ATTI PARLAMENTARI

XIV LEGISLATURA

CAMERA DEI DEPUTATI

Doc. CLXXVII
n. 3

RELAZIONE

SULLO STATO DI ATTUAZIONE DEI CONTRATTI DI

PROGRAMMA 1994-2000 E 2001-2005 TRA MINISTERO

DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI E
FERROVIE DELLO STATO SPA

(al 31 dicembre 2003)

(Articolo 1, ultimo comma, della legge 14 luglio 1993, n. 238)
Presentata dal Ministro delle infrastrutture e dei trasporti

(LUNARDI)

Trasmessa alla Presidenza il 10 agosto 2004

TIPOGRAFIA DEL SENATO (200)



PAGINA BIANCA



Senato della Repubblica -3 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

INDICE

I.PREMESSE . . .. .. Pag. 7

2. LE PRESCRIZIONI DELLA NORMATIVA IN MATERIA DI

CONTENUTI DEL CONTRATTO DI PROGRAMMA .......... » 9
3. IL CONTRATTO DI PROGRAMMA 1994-2000 . . ............. » 11
3.1. I contenuti originari e I’evoluzione del contratto . . .. ......... » 11
3.2. Primo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 . ... ... » 20
3.3. Secondo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 .. ... » 20
3.3.1. Risorse recate dalla legge finanziaria 1998 . ............. » 20
3.3.2. Accordo preliminare al Secondo Addendum al Contratto di
Programma 1994-2000 . . ... ... .. ... .. ... .. ... » 20
3.3.3. Secondo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 . . » 22
3.4. Terzo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 e legge
n. 354 del 1998 .. . ... . » 25
3.4.1. 1l quadro normativo . .. ........ ...« » 25
3.4.2. Articolo 1 della legge n. 354 del 1998 . ............... » 25
3.4.3. Articolo 3 della legge n. 354 del 1998 ................ » 28
3.4.4. Articolo 4 della legge n. 354 del 1998 ................ » 31
4. IL CONTRATTO DI PROGRAMMA 2001-2005 . .............. » 32
4.1. Inquadramento generale . ............. ... .. ... ... . ..., » 32

4.1.1 PGT, Piano d’Impresa di FS S.p.A. e Contratto di Programma

2001-2005 . .ot » 33

4.1.2 Tl Piano di Priorita degli Investimenti . . ................ » 35
4.1.3 11 Primo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 . . » 38
4.1.4 11 Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 . » 39
4.1.5 11 Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 . . . » 42
4.2 1l programma degli investimenti sulla rete tradizionale . ........ » 42
4.2.1 Investimenti in potenziamento e sviluppo dell’infrastruttura . . » 42
4.2.2 Altri investimenti diffusi e di ricerca . ................. » 47
4.3 11 programma degli investimenti per il sistema AV/AC ........ » 49

4.4 La ripartizione delle risorse recate dalle leggi finanziarie 2001 e
2002 . e » 52

4.5 Riepilogo dei valori delle tabelle allegate al Codice di procedura pe-
nale 2001-2005 . . . .. ... » 56



Senato della Repubblica -4 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

5. GLI STANZIAMENTI AUTORIZZATI PER LEGGE E LE EROGA-
ZIONI EFFETTUATE . . . . ... e Pag. 58

5.1 Gli stanziamenti autorizzati per legge . .................... » 58

5.2 Erogazioni relative alla fonti originarie del Codice di procedura Pe-

nale 1994-2000 ed alle successive leggi finanziarie . .......... » 59
5.3 Erogazioni da altri provvedimenti legislativi . ............... » 60
5.4 Erogazioni complessive . . . ... ....... .. » 60
6. STATO DI ATTUAZIONE DEGLI INVESTIMENTI AL 31-12-2003. » 61
6.1 Premesse ... ... ... » 61
6.2 Le principali opere realizzate sulla rete tradizionale . .......... » 62
6.3 Il materiale rotabile consegnato all’esercizio . ............... » 66
6.4 Le contabilizzazioni al 31/12/2003 .. .......... ... ....... » 68
6.4.1 1l sistema di gestione del programma/progetto . .. ......... » 68
6.4.2 Contabilizzazioni complessive . ...................... » 70
6.4.3 Contabilizzazioni del gruppo FS relative ai finanziamenti dello
Stato . ..o » 72
6.4.4 Contabilizzazioni relative agli investimenti non transitati nel
Codice di procedura penale 2001-2005 ................. » 74
6.4.5 Contabilizzazioni di Trenitalia S.p.A. . ... ... ... ........ » 76
6.4.6 Contabilizzazioni di RF.I S.p.A. ... ... ... ......... » 80
6.4.6.1 Contabilizzazioni relative ai progetti di investimento non
confluiti nel Codice di procedura penale 2001-2005 . . .. » 80
6.4.6.2 Contabilizzazioni relative al Codice di procedura penale
2001-2005 (esclusa AV) ... ..o » 85
6.4.6.3 Nuovi progetti di Legge Obiettivo: contabilizzazioni . . .. » 92
6.4.6.4 Contabilizzazioni relative al sistema AV/AC .......... » 93
6.4.6.5 Quadro generale delle contabilizzazioni di R.F.I. S.p.A. .. » 95
6.5 Analisi degli investimenti per singolo strumento contrattuale . . . . » 99
6.5.1 Contratto di Programma 1994-2000 e Primo Addendum . . . .. » 99

6.5.2 Accordo preliminare al Secondo Addendum al Codice di proce-
dura penale 1994-2000 . ......... ... ... . ... . ... » 99

6.5.3 Secondo Addendum al Codice di procedura penale 1994-2000 » 101

6.5.4 Terzo Addendum al Codice di procedura penale 1994-2000 e
legge n. 354 del 1998 ... ... ... ... . . ... ... .. » 103

6.5.5 Contratto di Programma 2001-2005 ................... » 106
6.5.5.1 Progetto Alta Velocita/Alta Capacita Torino-Milano-Napoli » 106

6.6 Scostamenti di tempi di esecuzione dei progetti di investimento

sulla rete tradizionale .............. ... .. ... ... .. ... .. » 110
6.7 Interventi di soppressione dei passaggi a livello.............. » 115
6.8 Monitoraggio sugli investimenti nel Mezzogiorno . ........... » 117

6.8.1 Le contabilizzazioni . .............. ..., » 117



Senato della Repubblica -5 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

6.8.2 Le attivazioni . . . . . . oo v vt e Pag. 119
6.83 Iritardi . ........ .. ... » 120
6.8.4 1l programma delle accelerazioni . ...................... » 120
6.8.5 Gli studi di fattibilita di cui alla Delibera CIPE n. 85 del 2002 . » 121
6.8.6 Lo stato delle progettazioni: avanzamento della capacita proget-
tuale . ... » 122
6.9 Quadro generale di sintesi e considerazioni conclusive .. ....... » 128
6.9.1 Conclusioni . .......... ... i, » 133
APPENDICE A - Finanziamenti straordinari per le aree depresse. . . . . . » 136
APPENDICE B - Finanziamenti straordinari definiti con apposite leggi . » 139
Bl Premessa . .. ... » 139
B.2. Legge n. 30 del 27/2/1998 ... ... .. . .. ... » 139
B.3. Legge n. 194 del 18/7/1998 ... ... ... ... ... . . . ... » 140
B.4. Legge n. 472 del 7/12/1999 . ... ... . . . . ... » 140
APPENDICE C - Elenco allegati. .. .......................... » 143

Elaborato di Sintesi . ... . ... ... ...t » 2217



PAGINA BIANCA



Senato della Repubblica -7 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Capitolo 1 - Premesse

Al sensi della normativa vigente, il Contratto di Programma, insieme all’Atto di Concessione,
disciplina 1 rapporti tra il Gestore dell’infrastruttura ferroviaria e lo Stato ed, in particolare,
regola gli oneri di gestione dell’infrastruttura assunti a carico dello Stato, nonché degli
investimenti per lo sviluppo ed il mantenimento in efficienza dell’infrastruttura ferroviaria
nazionale.

Il Contratto di programma 2001-2005, attualmente vigente, ¢ il quarto della serie. Il primo,
stipulato il 23 gennaio 1991, regolava i rapporti tra lo Stato e I’Ente F.S. sia per I’esercizio e
lo sviluppo dell’infrastruttura, sia per ’esercizio sulla stessa delle attivita di trasporto merci e
viaggiatori, in essi compresi 1 servizi di trasporto locale a committenza statale.

Alla scadenza di tale primo Contratto, intervenuta nel frattempo la trasformazione dell’ente
Ferrovie dello Stato in societa per azioni (12 agosto 1992), il testo contrattuale veniva
sdoppiato per operare una prima distinzione netta tra quanto relativo alla gestione
dell’infrastruttura e quanto relativo invece alla gestione dei servizi di trasporto.

11 secondo Contratto di Programma, stipulato il 29 dicembre 1992 e valido per il 1993,
regolava quindi:

- in una prima parte, i rapporti tra la nuova societa e lo Stato azionista, con riferimento
specifico all’esercizio e allo sviluppo dell’infrastruttura nazionale;

- in una seconda parte, i rapporti tra gli stessi soggetti relativi all’esercizio delle attivita
di trasporto.

Al secondo contratto € succeduto il terzo - stipulato il 25 marzo 1996, con validita per 1l
periodo 1994-2000 - e definito ormai in una situazione di stabilitd per quanto riguarda i
rapporti tra lo Stato e la societa. Detto contratto, infatti, integrava quanto stabilito dall’ Atto di
Concessione stipulato il 26/11/1993 (D .M. n. 255/T).

Negli anni di vigenza di tale contratto sono stati stipulati tre addendum finalizzati,
sostanzialmente, ad allocare le risorse destinate al settore ferroviario da leggi finanziarie ed
altre disposizioni legislative .

Il 2 maggio 2001, in coerenza con quanto disposto dal vigente Atto di Concessione
sull’infrastruttura ferroviaria (D.M. n. 138-T del 31/10/2000), ¢ stato sottoscritto il gia citato
Contratto di Programma 2001-2005.

Infine, il 24 ottobre 2002 ¢ stato stipulato il 1° Addendum al Contratto di Programma,
finalizzato, tra I’altro, alla ripartizione delle risorse apportate dalla Legge Finanziaria 2002.

Lo schema definitivo di 2° Addendum al Contratto di Programma — che provvede alla
ripartizione delle risorse recate dalla Legge Finanziaria 2003 e modifica le modalita di
finanziamento degli investimenti inerenti il Sistema AV/AC secondo le disposizioni della
stessa Legge Finanziaria - ¢ stato esaminato con esito favorevole nella seduta preparatoria del
CIPE dello scorso 1 aprile 2004. L’Addendum sara sottoscritto una volta che sia stato
definitivamente licenziato dal CIPE in una delle prossime sedute.

Inoltre, nella stessa seduta del 1 aprile scorso, il pre-CIPE ha esaminato anche lo schema di,3°
Addendum al Contratto di Programma, che proseguira il suo successivo iter di approvazione.
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Lo strumento del contratto di programma ha quindi accompagnato, in questo decennio,
I’evoluzione della struttura organizzativa, industriale, economica e finanziaria delle Ferrovie
dello Stato che, nello stesso tempo, hanno subito due trasformazioni istituzionali:

la prima, il 12 agosto 1992, con la trasformazione da ente pubblico economico in societa
per azioni;

la seconda, con I’avvio del processo di societarizzazione delle attivitd dell’industria
ferroviaria e la consequenziale separazione della gestione dell’infrastruttura
dall’esercizio delle attivita di trasporto. Nel corso dell’anno 2000 Ferrovie dello Stato
S.p.A. ha infatti trasferito (inizialmente il 1° giugno, con un contratto di affitto e,
successivamente, il 1° dicembre, con un contratto di cessione di ramo d’azienda) alla
controllata Societa per Azioni “Trenitalia” la gestione delle attivita di trasporto fino ad
allora svolte in via diretta, e conferito alla propria Divisione Infrastruttura sempre
maggiore autonomia gestionale in materia di rete infrastrutturale. Nel secondo semestre
2000, Ferrovie dello Stato S.p.A. ha avviato a realizzazione il progetto di scissione
parziale delle attivita di holding da quelle di gestione e sviluppo dell’infrastruttura. Tale
progetto ha trovato conclusione formale il 1 luglio 2001 con la costituzione della Societa
per Azioni “Rete Ferroviaria [taliana”.

La presente relazione riferisce in merito allo stato di attuazione, al 31/12/2003, sia del
Contratto di Programma 1994-2000 ¢ relativi addendum, sia del Contratto di Programma
2001-2005 e del relativo 1° addendum e viene inviata a ciascuna delle Camere (in
ottemperanza alle prescrizioni di cui alla Legge 238/93) ed al CIPE, ai sensi della
deliberazione CIPE n.111/2000. ’
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Capitolo 2 - Le prescrizioni della normativa in materia di contenuti
del Contratto di Programma

I contenuti dello strumento “Contratto di Programma” sono individuati con precisione nella
definizione dei rapporti tra il gestore dell’infrastruttura ferroviaria nazionale e lo Stato di cui
all’art. 14 del D. Lgs. n® 188/2003 che si riporta per la parte che qui interessa.

c.1: I rapporti tra il gestore dell'infrastruttura ferroviaria e lo Stato sono disciplinati da un
atto di concessione e da un contratto di programma. 1l contratto di programma e stipulato
per un periodo minimo di tre anni, nei limiti delle risorse annualmente iscritte nel bilancio
dello Stato, nel rispetto dei principi di indipendenza patrimoniale, gestionale e contabile
dallo Stato, di economicita in vrelazione alla qualita del servizio prestato e di
programmazione delle attivita, degli investimenti e dei finanziamenti mirante alla
realizzazione dell'equilibrio finanziario e degli obiettivi tecnici e commerciali, indicando i
mezzi per farvi fronte.

c.2: Nel contratto di programma di cui al comma 1 ¢ disciplinata nei limiti delle risorse
annualmente iscritte nel bilancio dello Stato la concessione di finanziamenti per far fronte a
nuovi investimenti, alla manutenzione ed al rinnovo dell'infrastruttura ferroviaria, ai fini del
miglioramento della qualita dei servizi, dello sviluppo dell'infrastruttura stessa ed del rispetto
dei livelli di sicurezza compatibili con ['evoluzione tecnologica.

¢.3: Nel contratto di programma di cui al comma 1 puo essere altresi prevista, nei limiti delle
risorse annualmente iscritte nel bilancio dello Stato, la concessione di un indennizzo al
gestore dell'infrastruttura ferroviaria per le perdite finanziarie conseguenti alla assegnazione
di capacita di infrastruttura ferroviaria per la prestazione dei servizi nell'interesse della
collettivita definiti dal regolamento (CEE) n. 1191/69, del Consiglio del 26 giugno 1969 e
successive modifiche ed integrazioni, ovvero conseguenti alla assegnazione di capacita di
infrastruttura ferroviaria specificamente finalizzata a favorire lo sviluppo dei trasporti
ferroviari delle merci.

c.4: Nel contratto di programma di cui al comma 1, tenendo in debito conto la necessita di
garantire il conseguimento di elevati livelli di sicurezza, [’effettuazione delle operazioni di
manutenzione, nonché il miglioramento della qualita dell’infrastruttura e dei servizi ad essa
connessi, sono previsti, nei limiti delle risorse annualmente iscritte nel bilancio dello Stato,
incentivi al gestore per ridurre i costi di fornitura dell’infrastruttura e [’entita dei diritti di
accesso.

L articolo 4 del vigente Atto di Concessione, al comma 1, specifica inoltre i contenuti del
Contratto di Programma:
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1. (...) Tale contratto (...) individua gli obiettivi e disciplina le modalita di finanziamento dello
Stato, per la parte relativa all’infrastruttura, per:

a) gli investimenti destinati alla manutenzione straordinaria, al potenziamento ed allo
sviluppo delle linee e degli impianti ferroviari, prevedendosi la facolta di effettuare
spostamenti temporali, previa comunicazione al Ministero dei trasporti e della navigazione,
nei limiti delle disponibilita finanziarie previste dal contratto stesso ed in coerenza con il
piano d’impresa;

b) le attivita di manutenzione ordinaria;

c) i contributi per gli eventuali maggiori costi relativi alla circolazione e condotta dei
treni, indotti dalle condizioni tecnologiche della rete ferroviaria;

d) gli eventuali indennizzi per le perdite finanziarie derivanti da assegnazione di
capacita per la prestazione di servizi nell interesse della collettivita, ivi comprese le perdite
derivanti dall’attivazione all’esercizio di linee ed impianti i cui pedaggi non coprono i costi
di esercizio, nonostante il gestore abbia perseguito ['obiettivo della loro massima
utilizzazione;

e gli adeguamenti a norme di legge in materia sanitaria ed ambientale.
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Capitolo 3 - Il Contratto di Programma 1 994-2000

3.1- I contenuti originari e I’evoluzione del Contratto

II Contratto di Programma in esame - di durata settennale, con decorrenza 1 gennaio 1994 e
scadenza il 31/12/2000 - ha per oggetto la disciplina degli oneri di esercizio e infrastruttura
assuntr a carico dello Stato, nonché degli investimenti di sviluppo ed ammodernamento della
rete, degli impianti e del materiale rotabile e la ristrutturazione del gruppo F.S. . Il Contratto &

stato stipulato tra il Ministro dei Trasporti e della Navigazione e la Societa FS il 25 marzo
1996.

Gli investimenti previsti, a decorrere dal 1° gennaio 1993 (data di vigenza del Contratto),
ammontavano originariamente, a 28.457 milioni di euro (55.100 miliardi di lire), per la parte
facente carico allo Stato. I principali interventi da attuare sono riportati nelle tabelle A e Al,
allegate al Contratto (allegatol alla presente relazione).

[La tabella riportata di seguito mostra una sintesi di tali investimenti.
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Lo stesso contratto, inoltre, indicava altri interventi di sviluppo, potenziamento e
mantenimento in efficienza della rete ferroviaria, da realizzare con ulteriori investimenti € con
fabbisogni aggiuntivi stimati pari a circa 20.150 milioni di euro (39.000 miliardi di lire).

Nella tabella che segue (Tabella 3.1), lo stanziamento originario di 28.457 milioni di euro
(55.100 miliardi di lire) viene analiticamente suddiviso con riferimento alle diverse fonti di
finanziamento, indicate dal Contratto stesso.

TABELLA 3.1 milioni di
RIEPILOGO FONT! ORIGINARIE DEL CDP 1994-2000 euro
MUTUI RESIDUI AL 31.12.92 e cassa 1.911
MUTUI GIA' AUTORIZZATI AL 31.12.92 12.653
ULTERIORI RISORSE CEE 1.188
FINANZIARIA 1993 - L. 23.12.92 N. 500 4.261
FINANZIARIA 1994 - L 24.12.93 N. 538 4.157
" |FINANZIARIA 1995 - L 24.12.94 N. 725 4.287
TOTALE FONTI ORIGINARIE DEL C.D.P. 28.457

In sintesi, il Contratto di Programma 1994-2000, ha contrattualizzato gli stanziamenti
concessi alla F.S. S.p.A. fino al 1995. GIli ulteriori finanziamenti erogati dallo Stato come
aumenti di capitale alla F.S. S.p.A., sono stati contrattualizzati con specifici Addenda .

In particolare:

il D.L. n. 41 del 23/2/1995, convertito in Legge 22/3/1995 n°85, modifica gli
stanziamenti iniziali iscritti sui capitoli del Bilancio di previsione dello Stato per
I’anno finanziario 1995 e le relative proiezioni per gli anni 1996 e 1997 riducendoli,
complessivamente, di 676 milioni di euro (1.309 miliardi di lire);

la Legge n.550 del 28/12/1995 (Finanziaria 1996) reca ulteriori finanziamenti pari a
4.617 milioni di euro (8.940 miliardi di lire);

la Legge n.663 del 23/12/1996 (Finanziaria 1997) opera, in tabella E, una riduzione
dei finanziamenti pari, complessivamente, a 163 milioni di euro (315 miliardi di lire);

la Legge n.662 del 23/12/1996, al fine di favorire il processo di razionalizzazione
produttiva di F.S. S.p.A., ridetermina, all’art. 2, comma 14, gli apporti al capitale
sociale delle Ferrovie dello Stato previsti dalla Finanziaria 1995 (cosi come modificata
dal citato DL n. 41/95) e dalla legge Finanziaria 1996. Detta rimodulazione porta
risorse aggiuntive pari a 1.224 milioni di euro (2.370 miliardi di lire). Come gia detto
nelle relazioni di monitoraggio degli scorsi anni, negli addenda al Contratto di
Programma non sono stati contrattualizzati 1.239 milioni di euro (2.400 miliardi di
lire) che la citata Legge 662/96 apportava al capitale sociale di F.S. per I’anno 1997.
Secondo la documentazione prodotta in merito dalla Societa ed analizzata nel corso di
una serie di incontri svolti nelle sedi del Ministero dell’Economia e delle Finanze,
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detto importo risulta essere stato effettivamente gia utilizzato da FS anche in relazione
al minori contributi in conto esercizio previsti lo stesso anno. Pertanto, in sede tecnica
e nel corso della riunione preparatoria del CIPE del 24 settembre 2002 & emerso
I’orientamento di non dar corso ad una diversa finalizzazione del suddetto importo.
Quindi, gli effetti della Legge 662/96, ai fini degli investimenti infrastrutturali,
possono essere ricondotti ad una riduzione di circa 15 milioni di euro (30 miliardi di
lire) rispetto all’accorpamento degli stanziamenti disposti dalle Finanziarie 1995 e
1996.

Gli apporti sopra menzionati sono stati contrattualizzati con il primo Addendum al Contratto
di Programma. La Tabella 3.2 ne riporta il riepilogo delle fonti di copertura, per un totale di
3.763 miliont di euro (7.286 miliardi di lire).

TABELLA 3.2 milioni di
FONTI I° ADDENDUM euro
D.L. n. 41 del 23.02.95 (conv. L 22/03/95 n.85) - 676
FINANZIARIA 1996 — L. n. 550 del 28.12.95 4.617
L. 662/96 art. 2 comma 14 -15
FINANZIARIA 1997 - L. n. 663 del 23.12.96 (tab. E) -163
IMPORTO OGGETTO DEL I° ADDENDUM 3.763

Successivamente:

- la Legge Finanziaria 1998 reca maggiori risorse al capitale sociale di F.S. S.p.A.
per 6.611 milioni di euro (12.800 miliardi di lire);

- la stessa legge riduce, in tabella E, lo stanziamento inizialmente previsto dalla

citata legge finanziaria 1997, per un totale di 516 milioni di euro (1.000 miliardi di
lire).

L’importo che ne deriva, pari a 6.094 milioni di euro (11.800 miliardi di lire), ¢ stato oggetto
dell’ Accordo Preliminare all’Addendum n° 2 al Contratto di Programma (per 1.859 milioni di
euro), e del successivo Addendum n° 2 (per 4.235 milioni di euro).

TABELLA 3.3 milioni di
FONTL II° ADDENDUM euro
FINANZIARIA 1998 - L. n. 450 del 27.12.97 (tabella F) 6.611
FINANZIARIA 1998 - L. n. 450 del 27.12.97 (tabella E) -516
IMPORTO OGGETTO DEL llI° ADDENDUM 6.094
di cui:
ACCORDO PRELIMINARE AL iII° ADDENDUM 1.859
I1° ADDENDUM 4.235
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Inoltre, la Legge Finanziaria 1998 annuila tutti i mutui gia autorizzati e non ancora accesli,
pari a 7.982 milioni di euro, prevedendo un pari importo in aumenti di capitale. In particolare,
la seconda riga della precedente Tabella 3.1 (mutui gia autorizzati al 31.12.92), diventa:

MUTUI GIA" AUTORIZZATI AL 31.12.92 e accesi al 27.12.97
(Finanziaria 1998) 4.671
FINANZIARIA 1998 — L. 27.12.97 N.450 (trasformazione in aumento
. |di capitale di mutui da accendere) 7.982
totale 12.653

Infine :

- la Legge Finanziaria 1999 (Legge 23/12/1998 n°449) riporta solo slittamenti
temporali alle erogazioni stabilite precedentemente;

- la Legge Finanziaria 2000, oltre ad intervenire in merito ai finanziamenti disposti
dalla Legge 354/98 - di cui si dira in seguito, a proposito del 3° Addendum al
Contratto di Programma - assegna, in Tabella D (spese in conto capitale), ulteriori
26 milioni di euro (50 miliardi di lire): detto stanziamento — transitato in tab. 2 del
Contratto di Programma 2001-2005, ¢ stato destinato a studi ed opere sulle linee
Parma-La Spezia, Orte-Falconara, Genova-Ventimiglia ed altre.

Il quadro complessivo delle coperture finanziarie sopra descritte per 38.340 milioni di euro
(74.236 miliardi di lire) ¢ riportato in tabella 3.4,

TABELLA 3.4
RIEPILOGO GENERALE ' milioni di
SENZA RIPARTIZIONE PER ANNO euro
FONT! ORIGINARIE DEL C.D.P. 28.457
riduzione DL n. 41 del 23.02.95 (conv. L 22/03/95 n.85) -676
| Addendum
FINANZIARIA 1996 - L. n. 550 del 28.12.95 4817\ 3 763 milioni di
LEGGE 662/96 art. 2, comma 14 -15 euro
FINANZIARIA 1997 - L. n. 663 del 23/12/96 (tab. E) -163
[l Addendum (e
FINANZIARIA 1998 - L. n. 450 dei 27.12.97 (tabella F) 6.6l yreliminare) 6.094
FINANZIARIA 1998 - L. n. 450 del 27.12.97 (tabella E) -516| milioni di euro
FINANZIARIA 2000 - L. n. 488 del 23/12/99 (tab. D) 26
TOTALE|  38.340

La tabella 3.4 esplicita le riduzioni sulle finanziarie 1995-1998 (tale importo risulta dalla
somma degli importi negativi riportati nella tabella ), pari a 1.370 milioni di euro (2.654
miliardi di lire).
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Il terzo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000, stipulato il 23/11/2000,
contrattualizza ulteriori somme pari a 1.541 milioni di euro- (2.984 miliardi di lire), recate
dalla Legge 354/98, cosi come rideterminate ai sensi della L.488/99 (Finanziaria 2000). Di
detto addendum e delle relative fonti di finanziamento si dira, con maggior dettaglio, al
paragrafo 3.4 .

Al fine di rappresentare compiutamente il quadro delle risorse stanziate precedentemehte
all’emanazione della Finanziaria 2001 (i cui stanziamenti sono a valere sul Contratto di
Programma 2001-2005), occorre considerare i finanziamenti definiti da altri provvedimenti
legislativi, riportati nella seguente tabella:

(importi in milioni di euro)

TABELLA 3.5 importo | importo
ALTRI PROVVEDIMENTI LEGISLATIVI originarlo | ndetto
l.egge 189/83 - Soppressione dei P.L. 875 875
Legge 08.08.1995 N° 341 - Delibera CIPE 23.04.1997 166 165
Legge 20.12.1996 N° 641 - Delibera CIPE 18.12.1996 36 36
Legge 23/05/1997 N° 135 - Delibera CIPE 29.08.1997 : 249 248
Legge 27.02.1998 N° 30 - Raddoppio Andora - S. Lorenzo e nodo di Genova 250 210
Legge 18.06.1998 N° 194 - Progetto Esecutivo della linea ferroviaria del Brennero 13 10
Legge 07.12.1999 N° 472 - Interventi nel settore trasporti 87 87
Legge 23.12.1996 N° 651 - Giubileo Lazio ) 133 433
.egge 07.08.1997 N° 270 - Giubileo extra - Lazio
Legge 08.10.1998 N° 354 (art. 1 e 3) - Addendum N° 3 al C.d.P. 1994-2000 (") 1.541 1523
Legge 08.10.1998 N° 354 (art.4) - ripartiti con DM 110/T del 20.10.98 67 67
Legge 01.03.1996 N° 64 - Delibera CIPE 13.03.1996 41 41
Legge 30.06.1998 N° 208 - Delibera CIPE 06.08.1998 16 16
TOTALE 3.474  3.411

(*) come rivisto dalla legge 488/99 (Finanziaria 2000)

(*) FS riferisce che al termine dei lavori il costo globale delle opere riconosciuto si € attestato in circa 143 milioni
di cui circa 10 relativi a contributi in conto esercizio e, quindi, da non considerare tra le fonti per gii
investimenti.

Come riferito da FS, a seguito del passaggio in economia dei fondi stanziati nel 1998, e della
legge 144/99 che ha portato una riduzione dell’ 1% sullo stanziamento dell’anno 1999, gli
importi originari di alcuni specifici provvedimenti legislativi si sono ridotti come evidenziato
nella tabella precedente.

In particolare:

e la Legge 144/99 ha portato una riduzione dell’1% sullo stanziamento dell’anno 1999
per un totale di circa 2 milioni di euro per i seguenti provvedimenti legislativi: Legge
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341/95-Delibera CIPE 23.04.1997; Legge 641/96-Delibera CIPE 18.12.1996; Legge
135/97-Delibera CIPE 29.08.1997. Pertanto ’importo totale stanziato si € ridotto
complessivamente a 449 milioni di euro;

e I'importo originario recato dalla Legge 30/98, a seguito del passaggio in economia dei
fondi stanziati nel 1998 e della Legge 144/99 che ha portato una riduzione dell’1%
sullo stanziamento del 1999, é passato da 250 a 210 mitlioni di euro;

e [P'importo originario recato dalla Legge 194/98, a seguito del passaggio in economia
dei fondi stanziati nel 1998 e della Legge 144/99 che ha portato una riduzione dell’ 1%
sullo stanziamento del 1999, ¢ passato da 13 a 10 milioni di euro;

e ['importo originario recato dalla Legge 354/98 (art.l e art.3), a seguito del passaggio
in economia dei fondi stanziati nel 1998, € passato da 1.541 a 1.523 milioni di euro.’

Per quanto riguarda la legge 354/98, la riduzione a seguito del passaggio in economia dei
fondi stanziati nel 1998 si riferisce all’intero stanziamento che come noto comprende,
all’art.4, per un importo di circa a 158 milioni di €, anche interventi delle Ferrovie Nord
Milano ¢ del Comune di Como. Saranno inviate specifiche richieste di informazioni alle
strutture competenti per conoscere, su tale quota, I’ammontare della parte di riduzione relativa
al 67 milioni assegnati ad FS.

In totale, quindi, alla fine dell’anno 2000 i finanziamenti ammontavano ad 41.751 milioni di
euro.

Sulle erogazioni di cassa effettuate a favore di F.S. a fronte di tali stanziamenti (¢ di quelli
successivi di cui alle Leggi Finanziarie dal 2001 in poi) si dira al capitolo 5.

Al 31/12/2000 , una parte degli interventi previsti nel Contratto di Programma 1994-2000 e
relativi Addendum erano ancora in corso. La societa F.S. , proseguendo nell’esecuzione di
dette opere, ne ha assicurato [’ultimazione nel rispetto di tempi programmati. Inoltre,
considerando I’avvenuta ristrutturazione societaria, gli investimenti riguardanti 1’area del
trasporto dovranno essere completati da Trenitalia S.p.A., mentre RF.I. S.p.A. portera a
termine gli investimenti infrastrutturali: il completamento del programma di investimenti del

contratto di cui trattasi prosegue in parallelo all’attuazione del nuovo Contratto di Programma
2001-2005.

E’ da tenere in conto, altresi, che, all’atto della sottoscrizione del Contratto di Programma
2001-2005 alcuni investimenti inclusi nel Contratto di Programma 1994-2000 e nei relativi
addenda hanno evidenziato la necessita di ulteriori finanziamenti. Tali interventi sono stati
riportati nella Tabella 2 del Contratto di Programma 2001-2005 (investimenti gia previsti
Piano d’Impresa 1999-1993 di F.S.) ed il relativo costo & stato computato tra gli oneri da
fronteggiare con quest’ultimo.

Successivamente all’approvazione da parte del CIPE del Piano di Priorita degli Investimenti
(versione 2002 - Delibera n® 85 del 29 settembre 2002) e del successivo aggiornamento del
Piano stesso (versione ottobre 2003 - Delibera n° 103 del 13 novembre 2003), altri progetti
appartenenti al Contratto di Programma 1994-2000 - all’atto interamente finanziati - hanno
subito degli aumenti di costo che sono stati evidenziati nelle citate versioni del Piano di
Priorita . Poiché tali progetti hanno, quindi, richiesto la necessita di ulteriori finanziamenti, si
¢ reso necessario far transitare detti investimenti nell’ambito del nuovo Contratto di
Programma 2001-2005, inserendo gli stessi in una nuova tabella (Tabella 2 bis) di detto

2 - Doc. CLXXVII, n. 3
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Contratto. Altri due progetti appartenenti al Contratto di Programma 1994-2000 sono altresi
transitati nella Tabella 2 del Contratto di Programma 2001-2005 e sono stati accorpati con i
corrispondenti progetti ivi presenti (aventi lo stesso oggetto, ma fase funzionale diversa) in
conseguenza degli stretti legami funzionali esistenti. Un ulteriore progetto, per omogeneita di
oggetto (Potenziamento del collegamento tra i porti e la rete ferroviaria e sistema intermodale
del Mezzogiomo) ¢ stato trasferito alla Tabella 3 del Contratto di Programma 2001-2005. Per
una piu immediata verifica di tali modifiche, si rinvia alle relative tabelle (vedi successivo
- paragrafo 4.2, pagine 38-43).

A tali modifiche si ¢ provveduto con gli schemi di Addendum n° 2 e 3 Al Contratto di
Programma 2001-2005, attualmente in fase di approvazione (il primo, definitiva) da parte del
CIPE. ' ‘

Gli effetti della ristrutturazione del gruppo F.S. e della stipula del Contratto di Programma
2001-2005 sulle risorse assegnate agli investimenti previsti dal Contratto di Programma 1994-.
2000 sono riportati nelle successive figure:

Figura 3.1 — Stanziamenti provenienti da Leqgqi Finanziarie

Gruppo FS - CdP 94-00= 38.340 M€

Tab 2
cdp
01-05 Tab 2 bis
Tab 3

RFI <
30.831
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Figura 3.2 — Stanziamenti provenienti da altri provvedimenti legislativi

Risorse altre leggi= 3.416 M€

CdP
01-05

Tab 2

Tab 2bis

Tab3

Pertanto, 1l quadro generale delle fonti originarie e dei successivi finanziamenti statali relativi
agli investimenti previsti dal Contratto di Programma 1994-2000, non ricondotti nel C.d.P.

2001-2005 ¢ il seguente:

(importi in milioni di €) | Fonte CdP 94-00 | Altre Leggi | Tot. Finanziamenti
R.F.IL 14.416 2.172 16.588
FS + Trenitalia 7.510 155 7.665
Tot. Finanziamenti 21.926 2.327 24.253

Il quadro fin qui fornito riferisce, quindi, dei contenuti originari del CdP 1994-2000 ¢ delle
fonti di finanziamento del contratto stesso e dei successivi addenda.

Del contenuto di tali addenda si dira nei successivi paragrafi.
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3.2 - Primo addendum al Contratto di Programma 1994-2000

Al fine di regolare la definizione di un programma di ulteriori investimenti rispetto a quelli
previsti nelle Tabelle A e Al del Contratto di Programma 1994-2000, il 16 luglio 1998 é stato
sottoscritto il primo Addendum al contratto stesso.

L’ammontare complessivo delle risorse da utilizzare per I’esecuzione del suddetto programma
di investimenti ammonta a 3.763 milioni di euro, cosi suddivisi:

e Per le Regioni meridionali 1.543 milioni
e Per l'intermodalita e le linee trasversali 854 milioni
o Per l’AVe. il potenziamento delle rete tradizionale 854 milioni
. Per altre opere 512 milioni

Il dettaglio degli interventi ¢ riportato, per ciascun settore di intervento, nell’allegato 2.

3.3 - Secondo addendum al Contratto di Programma 1994-2000
3.3.1 — Risorse recate dalla Legge Finanziaria 1998

Come riportato precedentemente, la legge 27 dicembre 1997, n. 450 (finanziaria 1998)
prevede lo stanziamento aggiuntivo di 6.611 milioni di euro in apporto al capitale sociale
delle Ferrovie dello Stato, al fine di “favorirne il processo di razionalizzazione produttiva,
riorganizzazione e ammodernamento, tenuto conto anche del completamento dei piani di
investimento gia autorizzati”. La stessa legge prevede inoltre - in tabella E - una riduzione di
516 milioni di euro al capitale sociale delle Ferrovie dello Stato da apportare ai finanziamenti
per investimenti gia assentiti con precedenti provvedimenti legislativi.

3.3.2 - Accordo preliminare al Secondo Addendum al Contratto di Programma

L’accordo preliminare al secondo addendum si configura come un programma stralcio di
1.859 milioni di euro, a valere sulle risorse apportate dalla legge 450/97, destinato al
finanziamento di interventi di “mantenimento in efficienza” e di adeguamento di linee ed
impianti, al fine di far fronte alle esigenze piu urgenti per la realizzazione del “Programma
straordinario di revisione della rete”- predisposto per ottemperare alle disposizioni impartite
in materia di miglioramento dei livelli di sicurezza nella direttiva del 3 giugno 1998 del
Ministro dei trasporti e della navigazione - e garantire la regolarita dell’esercizio ferroviario.

L’accordo preliminare di cui trattasi € stato sottoscritto il 18 febbraio 1999 .

Di seguito si riporta la ripartizione per programma delle assegnazioni previste. La descrizione
dei progetti inclusi in ciascun programma € invece riportata in allegato 3.
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3.3.3 - Secondo Addendum al CdP 1994-2000

Come gia detto, I’Accordo Preliminare al Secondo Addendum al C.d.P. ha contrattualizzato
una prima parte, pari a 1.859 milioni di euro, dei 6.094 previsti dalla legge 450/97; per la
restante parte (4.235 milion1), ¢ stato predisposto il relativo programma di utilizzo che
costituisce 1’Addendum n. 2 al Contratto di Programma 1994-2000, stipulato il 1° agosto
2000.

> Circa il 50% delle risorse di cui trattasi ¢ stata allocata per investimenti sulla rete
esistente, nonché per nuove forniture di materiale rotabile (prevalentemente del Trasporto
Regionale) e rifunzionalizzazione di quello esistente. In sintesi sono stati previsti
interventi per:

¢ il mantenimento in efficienza delle linee e degli impianti;

¢ il potenziamento mirato di linee ed impianti tra cui il completamento di opere
e forniture in avanzato corso di realizzazione, specialmente nei nodi;

¢ lefficientamento e l’incremento della qualita dei sistemi di sicurezza e
controllo della circolazione (compreso attrezzaggio dei rotabili), nonché per le
esigenze connesse con il servizio di trasporto metropolitano/regionale e al
progetto “Grandi Stazioni”;

¢ il potenziamento e |’ammodernamento del parco rotabili sia attraverso
interventi di restyling e riqualificazione di quello circolante che mediante
‘I’immissione di nuovi mezzi da acquistare.

> La restante parte dello stanziamento ¢ stato destinato alla realizzazione delle nuove linee
ad alta capacitd/alta velocita ed in particolare:

¢ ad una ulteriore tranche di finanziamento della quota di copertura dello Stato
per la realizzazione della tratta Torino-Milano-Napoli e la progettazione del
resto del sistema (Milano-Genova e Milano-Verezia);

¢ ad una ulteriore tranche di finanziamento delle occorrenze per gli interessi
intercalari da corrispondere agli istituti di credito, in relazione ai capitali di
prestito necessari al completo finanziamento del progetto.

Per la disamina del programma proposto, i vari interventi sono stati raggruppati secondo le
seguenti categorie tipologiche:
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Figura 3.3 — ripartizione dei finanziamenti

Secondo Addendum al CdP 1994-2000
Finanziamenti per categoria tipologica

563

B AVIAC
B Infrastruttura
2221 'O Mat.rotabile

D Fondo rischi etcE

(importi in milioni di €)

Il programma degii interventi ¢ mostrato nella seguente tabella. Ulteriori informazioni sono

riportate nell’allegato 4.

TABELLA 3.6 - interventi previsti nel secondo addendum al contratto di programma

1. QUADRUPLICAMENTO AD ALTA CAPACITA E VELOCITA Importo
{milioni di €)

QUADRUPLICAMENTO TORINO-MILANO-NAPOLI: Tranche di rifinanziamento (quota 2.066

parte dello Stato)

PROGETTAZIONE ALTR! TRATTI: Rifinanziamento

INTERESS| INTERCALARI PER LA REALIZZAZIONE DELLA TRATTA TORINO- 155

MILANO-NAPOL!: Tranche di rifinanziamento

TOTALE 2.221

2. INTERVENTI SULL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE importo
(milioni di €)

MANTENIMENTO IN EFFICIENZA linee ed impianti esistenti 413

ed interventi di sicurezza per siti con merci pericolose (fase)

IMPIANTI PER LA MANUTENZIONE E PULIZIA DEL MATERIALE ROTABILE: 98

Mantenimento in efficienza e potenziamenti diffusi

RIFINANZIAMENTO progetti in corso e/o nuove fasi di progetti avviati 181




Senato della Repubblica -24 -

Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

INTERVENT! ALLE LINEE, Al NOD{ ED AGLI IMPIANTI ESISTENTI, PREVISTI DALLE
CONFERENZE DE! SERVIZI RELATIVI ALLA TORINO-MILANO-NAPOLI: 1” tranche

181

NUQVI PROGETTI;

Interventi per lo sviluppo del traffico merci 62
Completamento progettazione del nodo di Genova e fase di razionalizzazione impianti e 52
fermate

"Grandi Stazioni" 196
Impianti e terminali merci 103
TECNOLOGIE DI RETE: Interventi di omogeneizzazione tecnologica compresa la linea 41
Roma-Cassino-Napoli

SISTEMI Di OBLITERAZIONE, CONTENIMENTO EVASIONE, INFORMAZIONE AL 36
PUBBLICO ETC

TOTALE 1.363

3. MATERIALE ROTABILE

Importo
(milioni di €)

FORNITURE IN CORSO: Rincari, scorte tecniche e maggiori forniture

116

RISCHI,IMPREVISTI, SPERIMENTAZIONE

Acquisto nuovo materiale rotabile 336

Revamping ed adeguamento tecnologico locomotive, carrozze ed automotrici

TECNOLOGIE DEI ROTABILI: Attrezzaggio mezzi con sistema Vigilante ed ATC 111

TOTALE 563

4. RIEPILOGO importo
(milioni di €)

1. QUADRUPLICAMENTOQO AC/AV 2.221

2. INTERVENTI SULLINFRASTRUTTURA ESISTENTE 1.363

3. MATERIALE ROTABILE 563

4. FONDO PER LA PROGETTAZIONE DI NUOVE OPERE, 88

TOTALE

4.235
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3.4 - Terzo Addendum al C.d.P. 1994-2000 e Legge 354/98

3.4.1 - Il quadro normativo

L’art.1 della Legge 8/10/98 n° 354 ha autorizzato la F.S. S.p.A. a predisporre ed eseguire, nel
periodo 1998/2000, un piano triennale per la soppressione di passaggi a livello, privilegiando
1 principali itinerari internazionali e nazionali e gli ambiti dei principali nodi e stazioni,
nonché le linee regionali di particolare importanza (nel limite del 10% delle risorse), per un
importo totale pari a 568 milioni di euro (1.100 Miliardi di lire).

La stessa Legge ha autorizzato F.S. S.p.A. a realizzare, inoltre, il potenziamento. e
’ammodernamento degli itinerari ferroviari internazionali, compreso I’itinerario ferroviario
Venezia-Trieste-Lubiana, e dei collegamenti ad essi afferenti nonché dei principali corridoi
ferroviari della penisola (art. 3).

Con ordinanza n. 1/99, in data 30/3/99, della Sezione di Controllo della Corte dei Conti &
stato promosso il giudizio di legittimita costituzionale concernente ’art. 1 commi 3 e 4 e I’art.
3 commi 1 e 4 della legge 354/98, in relazione all’art. 81 della Costituzione: tale questione &
stata superata con la Finanziaria 2000 (legge 488/99), che ha apportato delle riduzioni alle
autorizzazioni di spesa e contestualmente ha previsto il finanziamento completo delle opere,
assicurando anche la copertura per gli esercizi successivi a quelli compresi nel bilancio
triennale.

Detta Legge infatti, in tabella F, ha previsto la copertura finanziaria di 1.541 milioni di euro
(2.984 miliardi di lire) relativi alla Legge n.354/98 operando, pertanto, un definanziamento di
318 milioni di euro (616 miliardi di lire) rispetto allo stanziamento previsto dalla stessa
[..354/98 (1.859 milioni di euro - 3.600 miliardi di lire). Tale definanziamento ha inciso sugli
anni che vanno dal 2000 in poi, e pertanto le somme indicate dalla 1..354/98 per gli anni 1998
e 1999 sono rimaste inalterate. '

Alla luce di tale modifica legislativa, la Corte Costituzionale, con ordinanza n. 324 del 21
luglio 2000, ha ritenuto superata la questione di legittimita costituzionale sollevata dalla Corte
dei Conti .

Tenendo conto dei definanziamenti operati dalla Finanziaria 2000, I’'importo di cui all’articolo
1 della L. 354/98 ¢ stato ridotto da 568 a 503 milioni di euro (da 1.100 a 974 miliardi di lire),
mentre ’importo previsto dall’articolo 3 della stessa legge € stato ridotto da 1.291 a 1.038
milioni di euro (da 2.500 a 2.010 miliardi di lire).

Il Terzo Addendum, stipulato il 23 novembre 2000, relativamente al quale il CIPE ha
espresso parere favorevole con deliberan. 111 del 2 novembre 2000, contrattualizza le somme
di cui sopra (1.541 milioni di euro).

Come gia evidenziato al paragrafo 3.1 (vedi anche Tabella 3.5), I’'importo originario di 1.541

milioni di euro ¢ stato ridotto a 1.523 a seguito del passaggio in economia dei fondi stanziati
nel 1998.

3.4.2 - Articolo 1 della L. 354/98

All’atto della predisposizione del Piano Triennale per la soppressione dei passaggi a livello
(presentato 1’8/2/1999) esistevano 8542 passaggi a livello (P.L.), di cui 6230 manovrati e
custoditi da personale F.S. e 2312 manovrati direttamente da privati, cosi distribuiti:
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TABELLA 3.7 - Piano presentato 1’8/2/99

Rete ferroviaria P.L. P.L.
manovrati manovrati
da F.S. da privati
Direttrici nazionali e nodi 622 91
Direttrici internazionali 316 82
Linee trasversali 347 . 104
Altre linee 4945 2035
TOTALE PARZIALE 6230 2312
TOTALE 8542

Utilizzando il criterio di cui al Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione del
21/03/2000 denominato "Determinazione dei criteri di determinazione del canone di utilizzo
dell'infrastruttura ferroviaria” la classificazione dei suddetti passaggi a livello diventa la
seguente:

Rete ferroviaria P.L.drr;aFrTgtlrati P.Ld.amparri\:a\gati
Rete Fondamentale 1.145 199
Rete Complementare 5.085 2,113
TOTALE PARZIALE 6.230 2312
TOTALE 8.542

Con gli stanziamenti precedentemente assegnati alla F.S. S.p.A per la soppressione dei P.L.
(Legge 189/83), nonché con gli interventi di potenziamento ed ammodernamento
infrastrutturale, erano stati soppressi, dal 1983 circa 3000 P.L. ed erano in corso interventi
soppressivi per complessivi 326 P.L. .

La soppressione di ulteriori 204 P.L. era altresi prevista nel contesto della realizzazione di
interventi di piu ampia valenza, mirati al potenziamento della rete ferroviaria, quali
quadruplicamenti, raddoppi, varianti.

Erano inoltre in corso le progettazioni esecutive di opere gia provviste delle necessarie
autorizzazioni e della relativa copertura finanziaria per la soppressione di ulteriori 96 P.L. .

In sintesi, all’atto della predisposizione del piano, erano in corso di soppressione 530 P.L.
mentre ulteriori 242 P.L. potevano essere soppressi con residui ancora disponibili rispetto ad
altri stanziamenti assegnati, nonché con i contributi degli Enti Locali.
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I tempi necessari per la soppressione dei suddetti 772 P.L. venivano cosi stimatti:

. 190 P.L. entro il 2000,
. 190 P.L. entro 1l 2001;
. 192 P.L. entro il 2002;
. ‘ 200 P.L. entro il 2003;

Il piano di cui trattasi prende quindi in considerazione i restanti 7770 P.L., ripartiti come
mostra la seguente tabella:

TABELLA 3.8 - Piano 8/2/99

Rete ferroviaria P.L. manovrati da | P.L manovrati da
F.S. privati
Direttrici nazionali e nodi 192 50
Direttrici internazionali 156 66
Linee trasversaii 292 89
Altre linee 4885 2030
1TOTALE PARZIALE 5535 2235
TOTALE 7770

Con la classificazione del precedentemente citato D.M.T. del 21/03/2000, la Tabella diventa:

Rete ferroviaria P.L. manovrati P.L manovrati
da F.S. da privati
Rete Fondamentale 500 127
Rete Complementare 5.035 2.108
TOTALE PARZIALE 5.535 2.235

TOTALE

7.770

La societa F.S., a fronte dello stanziamento previsto dall’art.1 della 354/98 - pari a 568
milioni di euro (prima del definanziamento apportato dalla legge 488/99), e di 46 milioni di
euro (90 miliardi di lire) provenienti dal residuo della Legge 189/83, seguendo i criteri e le
priorita stabiliti dall’art. 1 della legge 354/98, ha previsto di sopprimere tutti i passaggi a
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livello ricadenti sulle direttrici nazionali e nodi, sulle direttrici internazionali e sulle linee
trasversali per un totale di 845 P.L. '

Sostanzialmente il piano di soppressione prevedeva di intervenire su 640 passaggi a livello
pubblici e 205 privati per una previsione di spesa complessiva di circa 558 milioni di euro
(1080 miliardi di lire).

I rimanenti 56,8 milioni di euro (poi ridotti a 50,3 dall’emanazione della L. 488/99) restavano
invece finalizzati alla soppressione dei passaggi a livello ricadenti sulle linee regionali di
particolare rilevanza.

Il relativo piano, proposto da F.S., ¢ stato approvato con Decreto del 06/12/2002, previa intesa
con le Regioni e gli Enti Locali sancita dalla Conferenza Unificata nella seduta del 25/7/2002.

Sulla situazione attuale dei PL presenti sulla rete ferroviaria e sull’evoluzione del piano di
soppressione si dira al paragrafo 6.7 .

3.4.3 - Articolo 3 della L. 354/98

Con riferimento all’articolo 3 della L.354/98, dopo la promulgazione della Legge, F.S. S.p.A.
ha trasmesso un documento contenente il programma di interventi proposti per il
finanziamento. Tale programma prevedeva, conformemente a quanto disposto dal dettato
legislativo, interventi sulle direttrici internazionali ed interventi finalizzati al potenziamento
dei servizi ferroviari lungo alcuni itinerari fondamentali del Meridione nonché, nell’ambito
dello sviluppo dell’itinerario ferroviario Venezia-Trieste-Lubiana (facente parte del cosi detto
corridoio V), un contributo per I’ammodernamento di tratte ferroviarie in territorio sloveno .

Come gia detto, la Legge finanziaria per il 2000 ha effettuato la decurtazione di 253 milioni di
euro (490 miliardi di lire) dai complessivi 1.291 originariamente previsti per il finanziamento
dell’intero programma di interventi in esame. Con riferimento a tale programma, quindi,
erano .stati autorizzati finanziamenti per complessivi 1.038 milioni di euro (tra le varie
riduzioni, & stato completamente definanziato il contributo per il V° corridoio in Slovenia).

Nella successiva tabella sono elencati gli interventi previsti nel III addendum, che,
nell’allegato 5, vengono descritti con maggior dettaglio: nella terza colonna sono riportati i
valori ridotti a seguito del passaggio in economia delle somme relative all’anno 1998 di cui si
¢ detto in precedenza.

TABELLA 3.9 - tabelle di ripartizione dei fondi recati dalla legge 354/98

ARTICOLO 1 DELLA L. 354/98 (milioni di €)

Importo come | Importo dopo
INTERVENTI DI SOPPRESSIONE DEI PASSAGGI A LIVELLO definanziato passaggio in

economia

Piano triennale 1998-2000 503 488
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ARTICOLO 3 DELLA L. 354/98

(milioni di €)

Importo Importo dopo
INTERVENTO come passaggio in
definanziato economia
ITINERARIO TORINO-MODANE
- Interventi a breve-medio termine per il miglioramento 8 8
infrastrutturale dell'attuale direttrice Torino-Modane
- Prosecuzione della progettazione della nuova linea Torinc-Lione 28 39°
ITINERARI SEMPIONE, LUINO, CHIASSO
- Linea DomodossoIa-Borgomanerd-Novara: Variante di Gozzano (a
. ) . : ) 16 16
integrazione contributo Enti Locali)
Interventi di integrazione con I'aeroporto di Malpensa:
- Variante di Novara e sistemazione del Nodo 49 49
- Studio di fattibilita stazione passante Malpensa e coliegamento con 3 3
Gallarate
- Collegamento diretto in Mortara per itinerario merci Milano-Mortara- 26 26
Novara
- Potenziamento impianti Milano-Chiasse e 1” fase gronda nord-est
S 62 62
di Milano
- Raddoppio Bergamo-Treviglio 52 62
ITINERARIO BRENNERO e LINEE AFFERENTI
_  Potenziamento itinerario Tirreno-Brennero e transcispadano: fasi '
! : 134 134
funzionali
- Potenziamento impianti merci del nodo di Mantova 13 13
ITINERARI TARVISIO-VILLA OPICINA e LINEE AFFERENTI
- Potenziamento itinerari merci dell'area Veneto-Friulana afferenti ai
collegamenti internazionali di Tarvisio e Villa Opicina (compresa la 46 46
sistemazione del ponte di Latisana)
_ ITINERARIO PESCARA-ROMA
- Potenziamento tecnologico e infrastrutturale: fase 31 31
ITINERARIO REGGIO CALABRIA-GIOIA TAURO-BARI
- Velocizzazione e potenziamento per il traffico merci: fase 46 46
funzionale
REGIONE SICILIA
itinerario Messina-Catania:
~ Fase per il completamento del raddoppic della linea 258 258
Nodo di Palermo:
-~ Collegamento con l'aeroporto di Punta Raisi (tratto Isola delle 62 62
Femmine-Capaci) e potenziamento impianti
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PRINCIPALI DIRETTRICI E ITINERARI ALTERNATIVI

—~ Potenziamento impianti per il traffico merci 67 67
Studi, sperimentazioni, rischi ed imprevisti 687 43
SOMMA PARZIALE 1.038 1.033
Contributo per il V corridoio in Slovenia 0 0
TOTALE 1.038 1.033
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3.4.4 - Articolo 4 della L. 354/98

Le somme recate dalla Legge 354/98 agli articoli 1 e 3 sono state oggetto del III Addendum al
Contratto di Programma di cui si € detto in precedenza.

L’art.4 della stessa Legge, per consentire il potenziamento dei collegamenti ferroviari con
I’aeroporto di Malpensa, sia della rete FS, sia della rete delle Ferrovie Nord di Milano S.p.A.,
nonché per urgenti e limitati interventi di viabilita stradale, autorizza una spesa totale di circa
158 milioni di euro (306 miliardi di lire). Tale somma ¢ stata ripartita con decreto del
Ministero dei Trasporti e della Navigazione n. 5850 del 6/11/2001 (che sostituisce il DM 110-
T del 20/10/98).

La Legge 388/2000 (Finanziaria 2001) ha trasformato la quota destinata ad F.S. (67 milioni di
euro - 130 miliardi di lire) in aumento del capitale societario. -

In particolare:

— 21 milioni di euro (40 miliardi di lire) sono stati assegnati al progetto Sempione-valico
di Luino-Varese-collegamento con Malpensa;

— 46 milioni di euro (90 miliardi di lire) sono rientrati nell’intervento di collegamento
dell’aeroporto di Malpensa alla rete FS (progetto ricondotto nel Contratto di Programma
2001-2005, di cui si dira in seguito).

Anche sull’intero importo della Legge 354, art. 4, pari a circa 158 min di euro, & stata
effettuata una riduzione di 1,7 milioni di euro a seguito del passaggio in economia dei fondi
stanziati nel 1998.

Saranno richieste specifiche informazioni per conoscere I’ammontare della parte di riduzione
relativa a1 67 milioni assegnati ad FS.
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Capitolo 4 - 1l Contratto di Programma 2001-2005

4.1 Inquadramento generale

Il Contratto di Programma 2001-2005, approvato con delibere CIPE nn. 2 e 44 del 2001, &
stato sottoscritto il 2/5/2001. Il Contratto prevede il completamento di interventi relativi al
precedente Contratto di Programma - che necessitano di ulteriori finanziamenti, oppure gia
finanziati ma non precedentemente contrattualizzati con Contratto di Programma - nonché un

vasto programma di investimenti che costituisce la prima applicazione, su base quinquennale,
del nuovo PGT.

Il totale degli investimenti originariamente previsti dal Contratto di Programma 2001-2005
ammontava a circa 48.402 milioni di euro, (93.720 miliardi di lire) di cui circa 26.451 milioni
di euro (51.216 miliardi di lire) gia provvisti di copertura finanziaria.

Gli ulteriori fabbisogni finanziari che scaturiscono dal Contratto ammontavano quindi, all’atto
della stipula, a circa 22.000 milioni di euro (42.505 miliardi di lire), parzialmente coperti dalla
Legge Finanziaria 2001 (Legge 388/2000), che ha disposto in Tabella D (aumento di capitale
sociale ad FS) stanziamenti per 3. 615 milioni di euro (7.000 miliardi di lire ).

Tale somma riduceva a 18.337 milioni di euro (35.505 miliardi di lire) i fabbisogni ulteriori,
relativi agli investimenti previsti dal Contratto.

La Legge Finanziaria 2001 prevedeva, inoltre, la “Progettazione definitiva raddoppio
Pontremolese” con fondi - 5 milioni di euro (9 miliardi di lire) - stanziati in appositi capitoli
del Ministero (interventi non compresi nel C.d.P 2001-2005).

In seguito all’approvazione del Piano di Priorita degli Investimenti (settembre 2002) e del suo
successivo aggiornamento (ottobre2003), il Contratto si ¢ evoluto, sia in termini di
aggiornamento delle cifre d’investimento sia in termini di disciplina contrattuale, ed ha visto
nella stipula del 1° Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 una prima tappa di
questo processo evolutivo. Tale evoluzione ha riguardato ’aggiornamento del valore degli
investimenti del Contratto, che ¢ stato rideterminato in complessivi 102,3 miliardi di euro
(inclusi gli investimenti relativi alla linea AV/AC Torino- M11an0-Nap011 ed al. cosiddetto
“Resto del Sistema”).

Con la stipula del 1° Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 sono state ripartite le
somme recate dalla Legge 448/2001 (Legge Finanziaria 2002), che in Tabella D (aumento di
capitale sociale ad FS), ha stanziato 4.607 milioni di euro (8.921 miliardi di lire ).

Nel corso del 2003 ¢ stato sottoposto all’esame del CIPE lo schema di Secondo Addendum al
Contratto di Programma 2001-2005. I principali contenuti del documento riguardano il
recepimento delle innovazioni normative apportate dall’art. 75 della legge n. 289/2002
(Finanziaria 2003) in materia di finanziamento dell’infrastruttura AV/AC e la ripartizione
delle risorse finanziarie stanziate in aumento di capitale sociale dalla Tabella D della
medesima legge. Su tale schema, il CIPE ha espresso parere favorevole con- Delibera n.
29/2003 del 25 luglio 2003 subordinatamente al recepimento di alcune indicazioni. Il testo &
stato inviato alle competenti Commissioni Parlamentari ed & stato approvato, con
osservazioni, nei primi mesi del 2004. Come richiesto dalla citata Delibera n. 29/2003 il testo
¢ ritornato al CIPE per I’espressione del definitivo avviso a riguardo. Lo schema in parola &
stato esaminato, unitamente allo schema di Terzo Addendum, nella seduta del Pre-CIPE del 1
aprile 2004, ed &, quindi, in attesa di essere licenziato definitivamente dal CIPE.
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Considerando le fonti di finanziamento derivanti dal Primo e Secondo Addendum,
"ammontare complessivo dei fabbisogni finanziari necessari per il completamento dei lavori
previsti dal Contratto di Programma 2001-2005 si attesta intorno ai 74,5 miliardi di euro.

Alla luce del nuovo modello di finanziamento del Sistema AV/AC previsto dalla Finanziaria
2003, ed estendendo lo schema in questione anche alle opere afferenti al cosiddetto Resto del
sistema (Terzo Valico dei Giovi e Milano-Verona-Padova), circa meta dei fabbisogni in
parola (36,3 miliardi di euro) dovra essere reperita, tramite Infrastrutture SpA, sul mercato
bancario ¢ su quello dei capitali (fatta eccezione, nel periodo di costruzione delle opere, degli
interessi/costi finanziari da riconoscere ad Ispa). ‘

I residui fabbisogni finanziari per tutti gli altri interventi troveranno copertura attraverso gli
stanziamenti delle future leggi finanziarie ed altre fonti pubbliche e/o private, secondo i
meccanismi previsti dal Contratto di Programma 2001-2005.

Si rinvia al successivo paragrafo 4.5 per il quadro complessivo dei costi, dei finanziamenti e
dei fabbisogni al 31/12/2003.

4.1.1 - PGT, Piano d’Impresa di F.S. S.p.A. e Contratto di Programma 2001-
2005

Gli interventi di potenziamento e sviluppo dell’infrastruttura ferroviaria originariamente
considerati nel Piano Generale dei Trasporti e della Logistica (PGT) interessano, nell’arco del
prossimo decennio, circa 3.000 km di linee per un volume di investimenti attorno ai 46.500
milioni di euro (90.000 miliardi di lire) - di cui specificamente oltre 2.000 per le tecnologie).
Gli obiettivi che questi interventi intendono raggiungere sono:

— 1l raddoppio della capacita di trasporto sugli assi fondamentali del sistema ferroviario
(Alta Capacita TO-VE e MI-NA, quadruplicamento NA-Battipaglia e potenziamento
Battipaglia-RC);

— il raddoppio della capacita di trasporto sull’intero arco alpino e potenziamento dei
collegamenti con 1 porti dell’Aito Tirreno (terzo valico di GE, corridoio TIBRE) ed Alto
Adriatico (VR-BO, corridoio adriatico);

— 1l potenziamento e la creazione di bypass nei principali nodi ferroviari;

— il completamento del corridoio Adriatico (completamento raddoppio Bologna-Bari-
Lecce);

— la creazione di corridoi per il trasporto merci atti a consentire il trasporto di container e
semirimorchi (direttrici Sicilia-Gioia Tauro-Taranto Bari-Rimini-Bologna-Chiasso o
Ferrara-Brennero, Genova-Terzo Valico-Novara-Sempione);

— larealizzazione di itinerari alternativi per il traffico merci.

Tra gli interventi sopra elencati, ne sono stati individuati alcuni di elevata priorita (tutti
relativi alla rete ferroviaria dello SNIT) per un volume di investimenti stimato in circa 28.400
milioni di euro (55.000 miliardi di lire).

3 - Doc. CLXXVI, n. 3
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Infine, nel PGT sono stati considerati fabbisogni finanziari pari a circa 516 milioni di euro
(1.000 miliardi di lire) all’anno per 1 programmi di manutenzione straordinaria delle linee e
degli impianti della rete tradizionale, a tutela degli standard prestazionali di affidabilita e
sicurezza di tutta I’infrastruttura nazionale.

Il Piano d’Impresa di Ferrovie dello Stato S.p.A., costruito su un orizzonte 1999-2003 ed
ancora su bast non completamente coerenti con la definizione del processo di
societarizzazione, per quanto attiene alla sezione di competenza del Gestore
dell’infrastruttura, risulta in linea con i contenuti del PGT ancorché il riferimento temporale
sia di piu breve periodo. Tuttavia il Piano riporta valutazioni pit aggiornate di costi di progetti
di investimento che, a diverso titolo, avevano registrato incrementi di spesa per il loro
completamento e messa in esercizio.

I piano di investimenti delineato nel Contratto di programma 2001-2005, ha dovuto quindi
dare concretezza agli indirizzi del PGT, di cui si configura come lo strumento applicativo per
il primo quinquennio, e identifica le fasi e le modalita di copertura dei costi aggiuntivi per il
completamento degli investimenti gia previsti nel Piano d’Impresa, in precedenza descritti.

E’ necessario sottolineare qui come i valori di costo a vita intera originariamente inseriti nei
programmi di-investimento siano da considerarsi stime preliminari di F.S. S.p.A., effettuate
sulla base delle informazioni ailora disponibili.

I fabbisogni finanziari che scaturivano dal nuovo Contratto assommavano,all’atto della
stipula, come gia evidenziato, a circa 22.000 milioni di euro , risultanti dalla somma delle
necessita di copertura dei fondi per:

— 1l completamento degli investimenti gia in atto sulla rete tradizionale e sulla rete AV/AC,

~ la prima tranche dei nuovi investimenti previsti dal PGT sulla rete tradizionale, che
comprende anche interventi in tecnologie innovative la cui introduzione & volta
principalmente all’innalzamento dei livelli di sicurezza del trasporto su ferro;

— TDavvio delle realizzazioni per il resto del sistema AV/AC, in particolare per la tratta
Milano-Brescia e la prima fase del Terzo Valico;

- la realizzazione di nuovi investimenti per il risanamento ambientale, la sperimentazione’
tecnica e la sicurezza delle lunghe gallerie;

— gli interventi di manutenzione straordinaria necessari, oltre che per le attivita cicliche
volte a rinnovare ¢ migliorare |’affidabilitd delle linee e degli impianti costituenti
I’infrastruttura (ivi compresi gli asset immobiliari dei terminali merci e delle officine di
manutenzione dei rotabili), anche per completare il Piano Straordinario di Revisione della
Rete (PSRR) gia parzialmente finanziato nel periodo 1999-2000.

I fabbisogni finanziari stimati all’atto della stipula, come gia detto, sono successivamente
aumentati e sono stati acclarati con il Piano di Priorita degli Investimenti (settembre 2002) e
con il suo successivo aggiornamento (ottobre 2003).

La pianificazione degli investimenti ferroviari delineata dal PGT ha assunto una prospettiva
ancora piu ampia con la promulgazione della Legge n° 443 del 21/12/2001, la cosiddetta
“Legge Obiettivo”, e con la successiva approvazione della Delibera CIPE n° 121 del
21/12/2001, recante il “Primo Programma delle Infrastrutture Strategiche”.

I processo di recepimento degli indirizzi forniti da tali strumenti, ha permesso di individuare
una serie di investimenti ferroviari ricadenti sugli assi individuati dalla Delibera CIPE appena
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citata. Alcuni di questi investimenti sono gia presenti tra quelli finanziati con i Contratti di
Programma, mentre altri si vanno ad aggiungere a questi, ¢ talvolta li integrano e completano.

4.1.2 - Il Piano di Priorita degli Investimenti

Il Piano di Priorita degli Investimenti costituisce uno strumento di programmazione dello
sviluppo infrastrutturale ferroviario, introdotto dal Contratto di Programma 2001-2005 per
rilevare le occorrenze finanziarie delle singole annualita.

Il Piano si configura come uno strumento flessibile, da aggiornare periodicamente
confermando o rimodulando le stime dei costi e dei tempi di esecuzione in relazione allo stato
di effettiva attuazione degli investimenti ed alle reali possibilita ed esigenze di finanziamento.

L’onerosita finanziaria che caratterizza gli interventi di sviluppo e potenziamento
dell’infrastruttura ferroviaria del Paese, infatti, costringe a distribuire nel tempo le risorse
necessarie ed a ripartirle sui singoli interventi di cui si compone il programma di sviluppo
previsto dal Governo e dal Contratto di Programma.

Il Contratto di Programma regolamenta la definizione e ’approvazione del Piano di Priorita
degli Investimenti nel testo degli articoli 6 e 8.

L’iter procedurale prevede che una prima definizione di massima del Piano fosse inviata entro

il 15 settembre 2001, a cura del gestore dell’infrastruttura in conformita “... al piano
d’impresa e sulla base degli indirizzi stabiliti dal Piano generale dei Trasporii e della
Logistica ...” e avendo come riferimento i citati “criteri generali”, appresso riportati:

a) mantenimento in efficienza della rete e degli impianti;

b) miglioramento dell’automazione e della sicurezza, anche mediante la soppressione dei
passaggi a livello;

c) redditivita economica e ricadute gestionali (grado di copertura dei costi futuri);

d) sviluppo di sistemi di offerta per il trasporto ferroviario ambientalmente sostenibili in
vista del riequilibrio modale;

e) tempistica a finire ed attivazioni di significative fasi funzionali intermedie;

f) grado di integrazione con altri investimenti collegati, con partlcolare riguardo alle
linee ad Alta Capacita, ai corridoi europei, alle aree urbane ed ai nodi delle aree
metropolitane;

g) potenziamento della rete per il trasporto ferroviario delle merci in logica intermodale,
tenendo conto delle esigenze in materia di trasporto di merci pericolose;

h) potenziamento della rete nel Mezzogiomo e nelle altre aree del Paese carenti di
infrastrutture.

Considerata la presenza - tra gli interventi infrastrutturali previsti dal Contratto di Programma
- sia di interventi gia in fase di attuazione, sia di interventi da avviare (per i quali non esiste
ancora alcun documento progettuale e/o di valutazione economico-finanziaria), il Contratto
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stesso ha previsto che, successivamente alla prima definizione di massima si sarebbero resi
necessari affinamenti ed eventuali ridefinizioni del Piano di Priorita, da effettuarsi sulla base
di specifici dossier di valutazione, redatti da R.F.I. S.p.A. e sottoposti all’esame del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti e del Ministero dell’Economia e delle Finanze.

Secondo quanto disposto dal Contratto, infine, al termine di tale fase di affinamento, il Piano
andava sottoposto dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, d’intesa con il Ministro
dell’Economia e delle Finanze, all’esame del CIPE entro il 28/2/2002, per la definitiva
approvazione entro i successivi 60 giorni, confermando o rimodulando - anche in relazione ad
eventuali diverse esigenze di finanziamento - le relative stime dei costi ¢ dei tempi.

Il Piano elaborato e trasmesso da R.F.I. S.p.A. in data 14/9/2001 ¢& stato oggetto delle
valutazioni del CIPE nella seduta del 15/11/2001, che, pur dando atto della sostanziale
congruenza degli stanziamenti del disegno di legge finanziaria 2002, rispetto alle occorrenze
segnalate nel PPI stesso ha rilevato alcune criticita ed ha richiesto ulteriori approfondimenti.

Nel corso della riunione pre-CIPE del 17/12/2001 sono stati esaminati i documenti forniti ai

fini del citato approfondimento, in particolare per la quota di investimenti destinati al Sud del -
Paese. Il CIPE ha espresso una forte indicazione affinché il Gestore dell’infrastruttura

presentasse uno schema di PPI con una diversa modulazione degli investimenti nel

Mezzogiorno, in modo da perseguire I’obiettivo del riequilibrio tra le diverse aree del Paese

nel contesto di un complessivo rafforzamento del sistema ferroviario italiano.

Alla luce delle criticita sopra riportate ¢ delle raccomandazioni del CIPE, R.F.I. S.p.A. ¢ stata
invitata a redigere la stesura definitiva del Piano delle Priorita ed a presentarlo entro il
28/02/2002, per ’approvazione da parte del CIPE stesso, ai fini della stipula di un Addendum
al Contratto di Programma per la formalizzazione dell’utilizzo delle risorse recate dalla Legge
Finanziaria 2002, come aumenti di capitale.

Le integrazioni apportate dal documento di rivisitazione presentato il 27/02/2002
evidenziavano il persistere di alcune criticitd gia emerse, tra ’altro, all’atto della prima
presentazione. Con Delibera n° 12 del 28/03/2002, il CIPE ha rinviato ulteriormente
"approvazione del PPI subordinandola al recepimento di una serie di prescrizioni, esprimendo
nel contempo parere favorevole sulla bozza di Primo Addendum al Contratto di Programma
2001-2005 - recante l'individuazione delle opere da finanziare a carico della Legge
Finanziaria 2002 — in subordine al recepimento, anche qui, di una serie di indicazioni.

Con la Delibera n° 66 del 2/8/2002 il CIPE ha approvato definitivamente il Primo Addendum
citato, rinviando ancora l’approvazione del PPI al recepimento delle indicazioni recate
dall’ Addendum stesso.

La stesura definitiva del Piano di priorita degli Investimenti & stata, infine, approvata dal
CIPE con la Delibera n® 85 del 29/9/2002, anche per i riflessi di ordine finanziario per 1’anno
2003 ed in via programmatica per gli anni successivi, prevedendo per R.F.I I'impegng a
presentare un’ipotesi di riprogrammazione degli interventi entro il mese di giugno 2003.

A seguito delle prescrizioni del Ministero e del CIPE e della definizione del Programma
Nazionale delle Infrastrutture Strategiche (Legge 443/2001-Legge Obiettivo), il PPI ¢
divenuto, nella sostanza, un piano degli investimenti infrastrutturali ferroviari per il prossimo
decennio: oltre che a rilevare le occorrenze finanziarie, quindi, tende ad identificare il quadro
completo delle infrastrutture ferroviarie che servono per lo sviluppo del Mezzogiorno e
dell’intero Paese, con I’evidenziazione di costi (Costi a Vita Intera), tempi di realizzazione
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(avvio cantieri e fine lavori), fabbisogno di finanziamenti da parte dello Stato e previsioni di
contabilizzazione.

In ottemperanza alle prescrizioni della citata Delibera n.85/2002, nel mese di luglio del 2003 e
stata trasmessa da RFI una proposta di aggiornamento del Piano. In seguito ai rilievi
evidenziati sia dal Dipartimento per le Politiche di Sviluppo e Coesione del Ministero
dell’Economia e delle Finanze sia dalla Direzione Generale del Trasporto Ferroviario del
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, in ordine alla necessita di procedere ad alcuni
approfondimenti e miglioramenti, il documento €& stato rielaborato per dare una risposta a tali
richieste e ripresentato nel mese di ottobre. Nella seduta del 13 novembre 2003, il CIPE ha
espresso parere favorevole, con una serie di prescrizioni, sull’aggiornamento del Piano € ne ha
approvato le previsioni per ’anno 2004, ed, in via programmatica, le previsioni per gli anni
successivi, impegnando RFI a presentare una nuova proposta di aggiornamento del PPI - che
tenga conto delle prescrizioni formulate - entro il mese di aprile 2004.

In particolare, la nuova versione del Piano contiene alcune rilevanti novita che qui
brevemente si richiamano:

- una rilettura dell’infrastruttura ferroviaria nazionale in cui la rete primaria include, oltre
al Sistema AV/AC nella tradizionale definizione della Torino-Milano-Napoli, dell’asse
orizzontale Milano-Verona-Padova e del 3° Valico dei Giovi (Resto del Sistema), anche
le linee di valico, gli shunt merci dei nodi, I’estensione a Sud delle rete AV/AC prevista
dalla Legge Obiettivo, il tutto interpretato in una logica di integrazione con la rete
convenzionale e di interoperabilita con i corridoi europei;

- una prima risposta alle necessita di chiarimento e di qualificazione dell’attendibilita delle
stime dei costi a vita intera, esposti per i singoli progetti di investimento, mediante
I’introduzione di alcuni criteri per la definizione dei margini di accuratezza delle stime
finalizzati alla classificazione degli interventi in funzione dello stato di evoluzione
progettuale, fornendo dei range di variazione dei valori di costo esposti. Il processo di
chiarificazione non € ancora giunto a convergenza ed ¢ tuttora in corso e sara supportato
da una specifica indagine a cura del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti;

- I’introduzione di un Piano di Upgrading della rete mirato ad omogeneizzare ed elevare gli
standard di sicurezza, i livelli delle prestazioni e dei sérvizi dell’infrastruttura nazionale;

- I’impegno programmatico per la realizzazione degli investimenti nel Mezzogiorno anche
mediante il varo di una specifica iniziativa “sblocca cantieri” al Sud e con |’inserimento
nel Piano di sette nuovi progetti nel Mezzogiorno definiti dalla Delibera CIPE 85/2002.
In tale ottica, nel quadro dei documenti presentati a corredo del PPI ¢ stato inoltre
elaborato uno specifico documento di approfondimento delle iniziative programmate ed
in corso di svolgimento nel sud del Paese.

Come gia ricordato, la stima complessiva di tutti gli interventi previsti dal Contratto di
Programma 2001-2005, risultante a valle delle analisi e degli approfondimenti condotti in
ambito PPI, & stata determinata in 102,3 miliardi di euro contro i 73,6 fotografati nella
precedente relazione di monitoraggio al 31/12/2002. Il costo degli interventi registra quindi un
incremento complessivo di 28,7 miliardi di euro, cosi composto:

- 11,3 miliardi di euro (il 39% del totale incremento) determinati dall’inclusione
nell’accordo dei seguenti nuovi oggetti:
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. sette nuovi interventi localizzati nel Mezzogiorno come da delibera n.85/02 (6,3
miliardi di euro);

. “Parte comune sezione internazionale Torino-Lione competenza territoriale” (2,3
miliardi di euro); '

. “Piano di Upgrading della rete” (2,1 miliardi di euro);

) “Partecipazione al capitale sociale di Stretto di Messina Spa” (0,375 miliardi di
euro);

) “Velocizzazione linea Palermo-Agrigento” (0,140 miliardi di euro)

) “Tecnologie Sicurezza (apparecchiature controllo rotabili)” (0,134 miliardi di

_ euro);

. “Infegrazione Corridoio VIII con Orte/Falconara/Ancona (Studio di fattibilitay” (1
Meuro);

- 3,9 miliardi euro (14%) imputabili al trasferimento di alcuni progetti in precedenza
oggetto del Contratto di Programma 1994-2000 ed adesso inclusi nella tabella 2bis
prevista dal 2° Addendum al CdP 2001-2005;

- 13,5 miliardi euro (47%) derivanti dall’aggiornamento dei costi a vita intera degli
investimenti. ' :

4.1.3 - Il Primo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005

L’Addendum in parola ha provveduto, ripartire le risorse recate dalla Legge Finanziaria 2002
ed ad integrare la disciplina dei rapporti tra lo Stato ed il Gestore dell’Infrastruttura prevista
nello strumento originario. L’ Addendum ¢ stato sottoscritto il 24/10/2002.

Per quel che riguarda I’aspetto finanziario, la Legge 448/2001 (Legge Finanziaria 2002) ha
recato risorse complessive per circa 4.607 milioni di euro. Tali risorse, con il Primo
Addendum al Contratto di Programma 2001-2005, sono state ripartite secondo il seguente
schema:

(milioni di euro)

Programma AV/AC 2.695
Manutenzione straordinaria linee ed impianti 376
Piano straordinario revisione rete . 631
Investimenti rete convenzionale 905
Totale 4.607

Si rimanda allo specifico paragrafo 4.4 per lo schema dettagliato della ripartizione sui singoli
progetti d’investimento.
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Per quel che riguarda I’aspetto della disciplina del rapporto contrattuale, 1’Addendum, tra
I’altro:

— avvia la procedura necessaria a rendere coerente il programma degli interventi di
investimento precedentemente riportati nel Contratto di Programma con le opere
ferroviarie riportate nel Programma delle infrastrutture strategiche individuate dal CIPE
nella delibera del 21/12/2001, ai sensi della “Legge Obiettivo™;

— prevede 'impegno per ii Gestore, nella fissazione delle priorita di intervento nell’arco di
vigenza contrattuale, di prendere a riferimento l’obiettivo di riparto territoriale delle
risorse pubbliche in base al quale il 45% della spesa pubblica in conto capitale, di cui una
media del 30% a valere su risorse ordinarie e la rimanente quota con risorse aggiuntive
esplicitamente dedicate al riequilibrio economico-sociale, deve essere destinato a
interventi nelle otto regioni del Mezzogiorno. L’obiettivo di cui sopra sara considerato in
modo disgiunto rispetto all’insieme degli obiettivi strategici sottesi al Piano di Priorita
degli Investimenti; '

— neil’ambito delle attivita di monitoraggio, I'impegno da parte di RFI a rendere disponibili
1 dati relativi ai progetti in corso relativi al Mezzogiorno con periodicitd trimestrale,
aggiornando anche il quadro riepilogativo degli investimenti realizzati e di quelli in corso,
suddivisi per fonti di finanziamento (risorse ordinarie, risorse per le aree depresse e risorse
comunitarie), con esplicita segnalazione delle eventuali criticita rilevate dalla Societa che
possano comportare impedimenti o ritardi nella realizzazione delle opere e/o incrementi di
costo;

— nell’ambito delle attivitd di monitoraggio, I'impegno ad uniformare ed armonizzare le
diverse forme di monitoraggio esistenti, le funzioni di monitoraggio previste dalla
normativa vigente, dalle deliberazioni CIPE relative all’argomento, dai Contratti di
Programma;

— Tutilizzo per tutti i progetti finanziati con I’ Addendum, del Codice Unico Progetto (CUP).

4.1.4 - Il Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005

Come accennato nelle premesse del paragrafo 4.1, si & quasi perfezionato presso il CIPE 1’iter
approvativo del Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005. Appare, quindj,
ragionevole collocarne la sottoscrizione in tempi ravvicinati.

Peraltro, va qui ricordato che parallelamente ¢ in corso anche I’iter approvativo del Terzo
Addendum al CdP 2001-2005 (oggetto di trattazione al successivo paragrafo 4.1.5), che
recepisce gli aggiornamenti conseguenti all’approvazione, da parte del CIPE,
dell’aggiornamento del PPI nella versione di ottobre 2003.

Relativamente al settore degli investimenti, il Secondo Addendum ha per oggetto i seguenti
principali argomenti:

—  P’aggiornamento delle tabelle relative agli investimenti previsti nel vigente Contratto in
conformita con i valori riportati nel PPl-settembre 2002, approvato dal CIPE nella
seduta del 29/9/2002;
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~  le modifiche alle modalita di finanziamento degli investimenti AV/AC Torino-Milano-
Napoli introdotte dall’art. 75 della Legge Finanziaria 2003;

—  la ripartizione delle maggiori risorse apportate daila Legge Finanziaria 2003 al cap1tale
sociale di Ferrovie dello Stato SpA per gli investimenti di RFI;

—  la ripartizione dei finanziamenti gia autorizzati per gli investimenti AV/AC sull’asse
Torino-Milano-Napoli e resisi nuovamente disponibili a seguito delle mutate modalita di
finanziamento;

— le disposizioni relative al Piano di Priorita degli Investimenti ed ai progetti afferenti al
programma delle opere strategiche.

Per quanto riguarda le modifiche alle modalita di finanziamento degli investimenti AV/AC
Torino-Milano-Napoli, a seguito delle disposizioni recate dall’art. 75 della Legge Finanziaria
2003, dal 1 gennaio 2003 tutto il fabbisogno di finanziamento non coperto dalle erogazioni
effettuate dallo Stato alla data del 31.12.2002 ¢ trasferito in capo ad Infrastrutture SpA
(ISPA). Viene quindi superato 1’originario schema di finanziamento 40% Stato ~ 60% Privati.

Resta comunque a carico dello Stato I’onere di copertura del fabbisogno finanziario relativo
agli interessi intercalari che matureranno fino alla completa entrata in esercizio di ogni singola
opera. Alla data del 31.12.2002, le coperture finanziarie pubbliche risultavano determinate
neila misura di 5.128 Meuro, valore che corrisponde alle erogazioni (al netto degli interessi
intercalari) effettuate nel corso degli anni a beneficio del Sistema AV/AC Torino- Mllano-
Napoli a fronte di complessivi stanziamenti di 11.697 Meuro.

L’importo erogato per la copertura degli interessi del Sistema AV/AC Torino-Milano-Napoli
risultava pari a 559 Meuro, a valere su una stima totale quantificata in complessivi 5.251
Meuro nel Dossier di valutazione datato gennaio 2003.

Il nuovo schema, che attribuisce ad ISPA il reperimento dei finanziamenti per la realizzazione
del Sistema AV/AC Torino-Milano-Napoli, prevede che sia a carico dello Stato I’integrazione
dell’onere per il servizio della parte del debito non adeguatamente remunerabile utilizzando 1
soli flussi di cassa derivanti dallo sfruttamento economico del Sistema medesimo, nonché i
contributi al Gestore relativi alla manutenzione ordinaria e straordinaria delle linee e degli
impianti (questo in analogia con quanto avviene mediante il Contratto di Programma per tutta
la rete nazionale).

Per quanto attiene invece al cosiddetto “Resto del Sistema” (linea AV/AC Milano-Verona-
Padova; linea AV/AC Milano-Genova, cosiddetto Terzo Valico - Valico dei Giovi),
’Addendum prevede I'impegno per il Gestore a completare la progettazione e redigere i
corrispondenti Dossier di valutazione prima di procedere alla loro realizzazione.

Il meccanismo da adottare per i relativi finanziamenti dovrebbe prevedere anche in questo
caso la responsabilizzazione di ISPA. Nel corso del 2003 il CIPE, in occasione
dell’approvazione delle progettazioni preliminari del Terzo valico dei Giovi e della tratta
Milano-Verona (nelle sedute del 29/09/2003 e del 5/12/2003), ha infatti espresso il proprio
orientamento in tal senso, autorizzando RFI a contrarre prestiti ponte con il sistema bancario,
nelle more dell’intervento finanziario da parte di ISPA.
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Per cio che attiene alla ripartizione dei finanziamenti gia autorizzati per gli investimenti
AV/AC sull’asse Torino-Milano-Napoli, come gia ricordato in precedenza, a tutto il 2002 lo
Stato aveva disposto stanziamenti, nel corso degli anni, per il Sistema AV/AC Torino-Milano-
Napoli pari 11.697 Meuro (al netto degli interessi intercalari), contrattualizzati nel CdP 2001-
2005 e relativo primo Addendum per I’intero ammontare.

Per gli effetti di quanto disposto dalla Legge Finanziaria 2003, e coerentemente con quanto
riportato nel Dossier di valutazione degli investimenti per 1’asse AV/AC Torino-Milano-
Napoli, come detto, alla stessa data sono state considerate acquisite dal progetto, per la
realizzazione di tratte e nodi, risorse finanziarie pubbliche pari a 5.128 Meuro. Nella Legge
Finanziaria 2003, ancorché non ancora erogate per cassa, sono state comunque riportate le
risorse non ancora utilizzate, che ammontano a 6.569 Meuro (pari alla differenza tra lo
stanziato di 11.697 e I’erogato di 5.128 Meuro).

In attesa della contrattualizzazione dello Schema di Addendum sinora descritto nei suoi
contenuti principali, si fa notare come la Legge Finanziaria 2004 abbia operato un
definanziamento degli stanziamenti in favore di RFI, pari a 5.314 milioni di euro, rimanendo
confermata la disponibilita dei residui 1.255 Meuro tra gli stanziamenti da erogare per cassa,
ancorché con mutata destinazione di utilizzo.

Lo schema di Secondo Addendum provvede a ripartire tale somma nel seguente modo:

* 139 Meuro per coprire la differenza tra la somma destinata agli interessi intercalari
dalla finanziaria 2003 ed i fabbisogni per I’anno 2003 relativi. a detti interessi,
evidenziati nella documentazione di aggiornamento relativa alla linea AV/AC Torino-
Milano-Napoli esaminata dal CIPE nella seduta del 31 gennaio 2003:

* 1.116 Meuro da ripartire con il successivo Terzo Addendum al Contratto di
Programma 2001-2005.

Per ci0 che riguarda la ripartizione dei finanziamenti previsti dalla legge 27 dicembre 2002, n.
289 (Legge Finanziaria 2003), tali risorse finanziarie recate sotto forma di aumenti di capitale
per investimenti del Gestore, sono ripartite secondo quanto riportato nella Tabella 8 allegata
al secondo Addendum. In dettaglio, i 3.942 Meuro stanziati nella Tabella D, in coerenza con
quanto riportato nel PPI di settembre 2002, vengono cosi destinati:

* 3.184 Meuro per investimenti sulla rete convenzionale;
* 542 Meuro per interventi in Manutenzione straordinaria (Tabella 4);

* 216 Meuro per coprire una parte degli interessi intercalari relativi al Sistema AV/AC
Torino-Milano-Napoli per I’anno 2003 (Tabella 7).

Quest’ultimo importo, come detto in precedenza, ¢ risultato insufficiente a soddisfare I’intera
esigenza di onmeri finanziari maturati nel 2003 a fronte del finanziamento a titolo oneroso
dell’opera. Pertanto, si ¢ reso necessario integrarne la provvista per un valore di 139 Meuro a

valere sui precedenti impegni dello Stato comunque destinati all’AV/AC, di cui si ¢ gia detto
in precedenza.

Nell’articolato dello schema di Addendum, inoltre, sono presenti una serie di disposizioni
relative al Piano di Priorita degli Investimenti ed ai progetti afferenti al programma delle
opere strategiche, tra le quali I’impegno del Gestore a porre in atto tutte le azioni necessarie a
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garantire la costante coerenza tra quanto rappresentato nel Piano di Priorita ed il Piano delle
opere strategiche definito in attuazione della Legge n. 443/2001.

4.1.5 - Il Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005

Lo schema di terzo atto integrativo del CdP 2001-2005, al momento in cui si scrive la

presente Relazione, ¢ stato esaminato nel corso della seduta preparatoria del CIPE del 1 aprile
2004.

Lo schema di Addendum in parola, relativamente alla sezione investimenti, avra come
principali contenuti i seguenti punti:

- l’aggiornamento degli oneri provvisoriamente indicati nella tab. 1 del Contratto, ai sensi
di quanto disposto all’art. 7 del Contratto stesso;

- laggiornamento delle tabelle relative agli investimenti previsti nel Contratto di
Programma 2001-2005 in funzione di quanto riportato nel Piano di Priorita degli
Investimenti approvato dal CIPE il 13/11/2003;

- la ripartizione delle maggiori risorse apportate al capitale sociale di Ferrovie dello Stato
S.p.A. riportate nella tabella D della Legge 24 dicembre 2003, n. 350 (Finanziaria 2004),
part a 6.700 Meuro, in considerazione dei fabbisogni previsti, per ’anno 2004, dal Piano
di Priorita degli Investimenti approvato dal CIPE il 13/11/2003, e delle maggiori esigenze
nel frattempo evidenziate per I’esecuzione del progetto di raddoppio della linea Palermo-
Messina;

- una nuova allocazione, che modifica la precedente disposta dal secondo Addendum, dei
1.116 Meuro citati nel paragrafo precedente, dei quali 1.100 Meuro per far fronte ai
fabbisogni relativi all’anno 2005 per il progetto di investimento “Piano di upgrading della

. rete e degli impianti” e 16 per uno specifico “Fondo di riserva per opere e progettazioni al

Sud”.

L’Addendum sara oggetto di diffusa trattazione nella prossima relazione di monitoraggio
degli investimenti, allorquando si relazionera sulle attivitd dell’anno 2004, periodo di
competenza dell’atto. Ai fini della presente relazione, si & ritenuto opportuno richiamarne
brevemente i contenuti, come detto ancora in corso di perfezionamento, per gli stretti legami
con 1l precedente Addendum e con il PPI 2003.

4.2 - Il programma degli investimenti sulla rete tradizionale

4.2.1 - Investimenti in potenziamento e sviluppo dell’infrastruttura

I Contratto di Programma 2001-2005 integrato in considerazione di quanto riportato nel
citato Piano di Priorita degli Investimenti, prevede, per il potenziamento e I’ammodernamento
infrastrutturale, una serie di progetti di investimento, ed in particolare:

— Tabelle 2 e 2 bis: investimenti gia oggetto del Contratto di Programma 1994-2000 che
richiedono, per il loro completamento, impegni finanziari superiori a quanto inizialmente
stimato in quella sede e quindi solo parzialmente coperti dalle disponibilita fin qui
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concesse a Ferrovie dello Stato S.p.A.; investimenti che costituiscono il completamento di
fasi gia avviate nell’ambito del precedente Contratto; interventi finanziati con risorse
messe a disposizione da recenti, mirati, provvedimenti legislativi e non riportati in
precedenti Contratti di Programma;

— Tabella 3: nuovi progetti di sviluppo della rete infrastrutturale che rappresentano
un’indispensabile integrazione in termini di coerenza funzionale con quanto previsto dal
precedente Contratto di Programma e in ottemperanza agli indirizzi del PGT.

Piu specificamente, le azioni proposte con gli investimenti elencati nelle tabelle citate hanno
come principali obiettivi:

— aumento della capacita di offerta del sistema ferroviario, anche al fine di stimolare la
domanda potenziale, attraverso I’ammodernamento ed il potenziamento delle principali
direttrici e nodi ferroviari;

— incremento del livello di sicurezza e qualita della circolazione attraverso il miglioramento
tecnologico degli impianti di linea e stazione, nonché dei sistemi di controllo e comando
per la gestione deli traffici;

— potenziamento delle linee localizzate nelle aree strutturalmente pit deboli del Paese al fine
di migliorare la qualita del servizio erogato alle imprese di trasporto ferroviario;

— rafforzare l’integrazione con altre modalita di trasporto per rimuovere lo svantaggio
competitivo della ferrovia sul servizio porta a porta; :

— ridurre 1 costi di produzione per portare i processi industriali ad un livello di produttivita
allineato con quello dei Gestori dell’infrastruttura dei principali paesi europei.

Il volume totale degli investimenti di cui trattasi, ammonta a circa 23.114 milioni di euro.
Gli interventi, di varia natura, sono suddivisibili nei seguenti macro-gruppi:

- Rete Fondamentale
- Nodi
- Rete Complementare

- Investiment: diffusi

Si riportano nelle pagine seguenti la Tabella 2 e la Tabella 3 allegate al Contratto di
programma 2001-2005, cosi come modificate dal PPI ed inoltre la nuova Tabella 2 bis: si
ritiene opportuno tornare a sottolineare che, anche se la procedura di formalizzazione di tali
tabelle e delle successive ¢ tuttora in corso di ultimazione, i relativi contenuti sono gia stati
definiti con la Delibera CIPE di approvazione dell’aggiornamento del PPI n® 103/2003.

Per ulteriori informazioni relative agli investimenti di cui trattasi si rimanda, invece,
all’allegato 6.
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Tabella 2 - Investimenti previsti dal Piano d'Impresa 1999-2003 di FS S.p.A. (articolo 8§ CdP 2001-2005)

con Congelato)  al 331122002 °

Raddoppio ed Efettrificazione Bari-Lecce

s . 336 312 | 23
Direttrice Adnatica
Raddoppio delia Pescara-Bari 1.000l g73! 27 R
Direttrice Brennero Raddoppio Bologna-Verona 1.008 819 139 50
Direttice Milana/Ventimiglia [Raddoppio Genova-Ventimiglia 774 708 1 - 8
Direttrice Milano-Venezia |Quadruplicamento Padova-Mestre 439 439 ] J
w Potenziamento Infrastrutturale Pontremolese 948 753 150 45
&’ Direttrice Tirrenica Nord
% Potenziamento Asse Livorno - Pisa 134/ 50l 4 ‘ 81
= " . . . .
il i | fi T -
g Immobilizzazioni immatenali |Studio nuova linea ferroviaria Torino - Lione (comprese progettazioni) 249 119 76 153
F4
g -
[ Interventi AV su (lvnee delia Interventi alla Rete connessi al sistema AV
m Rete convenzionale 852 g 150 702
& Sistema Linee di accesso |Corridoio europeo n° 5 e coltegamenti (Potenziamento tratta Bergamo-
Gottardo Seregno) 1.000 83 - 917

Parte comune sezione internazionale Torino - Lione competenza territoriale 2278 i | 2.278
itineran internazionali - :

Verona - Brennero: Progettazione Esecutiva nuova linea di vatico

30| 27| | 3

Riqualificazione stazioni  [Ristrutturazione ed ammodernamento stazione ferroviaria di Battipagiia

Tecnologie innovative diffuse {Potenziamento tecnologico Chiusi - Roma LL

Sub-totale-Rets Fondamentale -

Ammodernamento . .
i - T I
g infrastrutturale Velocizzazione linea Foligno - Terontola 31 a1 ] ]
E Rete Calabra Raddoppio Reggio C. - Meiito 332 203 24 15
E Rete Sarda Raddoppio Decimomannu - S. Gavino 215 155 80 .
w
Y Nodo di Palermo (progetto complessive) 1.073 492l 235 346
2 Rete Siciliana -
8 Raddoppio Palermo-Messina 2.247) 1.840 67, 340
[ | Stuoiof fallibilta progefti |y ;i fattibilita per il tratto Lecco-Molteno-Como
o infrastrutturali 2| 2| | .
’ : Suk-totale Rete Complementare : i 2,813

Direttrice Milano-Venezia |Sistemazione Nodo di Venezia/Mestre

97| 66| 31 - 5
Nodo di Bologna Sistema Comando/Controllo Boiogna C.le e del Nodo 3621 185 32) 145]
Sviluppo tecnologico del Nodo di Milano (Fase) 170 121 i 158
Nodo di Milano
Collegamento Aeroporto Malpensa 48| 46] 4 . 2|
Polo manutentivo OMR Roma Smistamento 54l 53] - 12]
Nodo df Roma P.R.G. Roma Tiburtina 72 52 i 21
_ PRG di Roma Tuscolana/Casilina (fase) 54 2 . 52
§ Sviluppo tecnologico del Nodo di Roma (fase) 36 10| . i 26
Potenziamento tecnologico del Nodo di Torino (2* fase) 54| i ] 54
Torino Smistamento: costruzione impianto dinamico polifunzionale 29| 4| R 25|
Nodo di Torino * |Quadruplicamento P.ta Susa-Stura (progetto complessivo) 753 493 150 110l
Linea Chivasso-Aosta 21 29 i .
Potenziamento linea Fossano - Cuneo 15| 15 i i
Nodo di Venezia Costruzione capannone Venezia Mestre 10| 10| 1 J

Lo v Sdbetotale Nedt

Programma GSM-R Rete radio GSM-R (! Fase) 62 ) 62 | i

Ricerca Costr, Centro dinamico Osmannoro 105! a4 J 11

Sistema Controflo Marcia Sistema Controilo Marcia Treno (2* fase)

7] Treni 1.033] 801 232 |
u:_ Studi di fattibilta deile tratte Melito-Vibo Valentia, Antrodoco-Ascoli Piceno, -
g Studi di fattibilita progetti |Bergamo-Orio al Serio, Aosta-Martigny. Riammodernamento Stazione di
infrastrutturali Battipaglia e progettazione Parma-La Spezia, Orte-Falconara, Genova-
Ventimiglia e Pistoia-Lucca-Viareggio. 261 26 | ]

Tecnologie innovative diffuse |Attrezzaggi tecnologici: linee ed impianti intera rete compresa ulteriore fase 413 64 150| - 199l
" Sub-totate Diffusi . . 1.639 1.046 382

“Totale generale’ 16526  9.147 1.542 5.836
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Tabella 2 bis - Investimenti previsti nel Piano d’impresa 1999-2003 di Ferrovie dello Stato SpA trasferiti
al Contratto di Programma 2001-2005 (articolo 9, 2° Addendum CdP 2001-2005)

_ lmpoiin Meuro
 Copertare - i Ulteriort
finanziarie. . fabbisogni da

o Stato

Asse Roma-Napoli |B.A.B. Roma-Napoli Via Formia

49| 26 : 23
Direttrice Adriatica |Potenziamento Tecnologico Bologna-Bari 279 248 | 30
Dirertr;z;iit;éogna- Adeguamento a norma ponte sul fiume Po 58 55 i 3
Direttrice Brennero |PotenziamentoTecnologico BO-VR-Brennero 260 267 ) 25

D/rettr;:coe;;:serta- Potenziamento infrastrutturale/tecnologico Caserta-Foggia 668 576 %0 .

Direttrice Milano-

Raddoppio Treviglio-Bergamo

Venezia 62, 52! 10) -
DlrettnileOZITemca Sistema Comando/Controllo Genova-Roma e Pontremolese 378 354 ] ) 24

“ Sub-totale Reté Fondamentale

Raddoppio Bari-Taranto
Direttrice Adriatica 784 589 153 41

Nuova linea Ferrandina - Matera La Martella - Venusio

335 300 35 -
Rete Cajabra Potenziamento infrastrutturale e tecnologico Lamezia Terme -
Catanzaro Lido 199 116 48| 35
Rete Siciliana d o Messina-Siracusa
ete Sicilian Raddoppio Messi iracus. 474 455 ) 19

Sub-totale Rete Complementare:

Nodo di Bologna  |Quadruplicamento della linea Corticella-Castelmaggiore

26| 26| - 1
Nodo di Genova Potenziamento sistema di Comando/Controllo del Nodo di Genova 148 129 17
. . Potenz. del Passante Villa Literno-Gianturco-Cancello-Caserta/Torre
Nodo di Napoli .
Annunziata 223 203 13 [S]
Potenziamento infrastrutturale Milano-Lecco
206 151 E 55

ad licamento Milano-Vi zia nel tratto L brate-Tre o}
Qu upii eng; tratt ambrat vigli g 90 35
Nodo di Milano

Raddoppio Milano-Mortara

526 207, - 318

i i R.G. di Mi
Sistemazione a P.R.G. di Milano Certosa a1 74 i . 8

Potenziamento tratto urbano linea Roma-Viterbo 336 - 25
‘ otenzia [ ! 361
Nodo di Roma

Raddoppic Prenestina-Lunghezza

Nodo di Venezia |Realizzazione sistema di comando e controllo dell'area Veneta C.le

141 130 ~ 10
Sub-totale Nodi
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Tabella 3 - Nuovi programmi di sviluppo della rete infrastrutturale per gli anni 2001-2005
(articolo 9 CdP 2001-2005)

RETE FONDAMENTALE

Importi in Meuro

“da Stato: -

Valichi 258 - - 258
Raddoppio Spoleto-Terni e Nodo di Falconara (compreso adeguamenteo a

sagoma tratti direttnce Adriatica) 780 70 - 711
Quadruplicamento Tortona - Vaoghera 500 4 - 596
ftinerario Napoli - Bari (fase Apice - Orsara) 2500 219 . 2.281
Quadruplicamento Salerno - Battipaglia 1.855 16| i 1.839
Potenziamento linea Pontremolese: uiteriore fase 207 52 i 155
Completamento raddoppio Genova-Ventimiglia (tratta Andora-Finale) 1.540 56 564 921
Itinerari Venezia/Villa Opicina: potenziamento itinerari merci, ulteriore .

fase 62 - - 62

Integrazione Corridoio Vit con Orte/Falconara/ Ancona (Studio)

Sub-totale: Rete Fondamentale

Itinerano Messina - Catania: completamento raddoppio

Sub-totate Diffusi
Totale:

25139

1.970 286 - 1.684
Rete sarda: ulteriore fase di interventi di potenziamento tra Cagliari e
Qristano 129 - 26 103
Itinerario Pescara-Roma: uiteriore fase di potenziamento 52 | 52 .

w Velocizzazione linea Palermo-Agrigento 140 140 B B

o

< .

E Venafro-Termoli

z 1.101 - - 1.101

i ia - Pot - Met; t

ﬁ Battipaglia - Potenza - Metaponto 1.497 | i 1.497

a j )

g Taranto - Metaponto - San Lucido 618 _ R 618

O S .Gavino-Sassari/QOlbia

w 801 B a 801

& [Roma-Pescara 1.221 - - 1.221
Palermo-Trapani 640 i | 840
Siracusa-Geia 401 i h 401
Partecipazione al capitale sociale "Stretto di Messina Spa” 375 i . 375

h-iotale Rete 0 ple g 94 g 0
Nuovi centriintermodali di Roma, Milano e Napoli 150 1 - 149
Sistemazione a PRG Firenze SMN 77 49 _ 28

5 Nodo urbano di Torino: potenziamento Bussoleno - Torino e cintura merci 2A30'O 15 9 2276

[*]

z Nodo urbano di Roma (Cintura Nord e Sud) 1,392 10 | 1.382
Nodo di Milano: 1 fase potenziamento impianti e itinerari merci 1.200 10 - 1.190
Nado urbano di Genava (Potenziamento infrastrutturale Voltri-Brignole) 624 1 _ ' 613

y-totale Nod 6.74 g q
Impianti di manutenzione corrente e grandi riparazioni 103 | R 103
SCC Rete Forte {fase uiteriore) 1033 | | 1'_033
Sistema Controlle Marcia Treno (3 fase - interventi integrativi e connessi
anche al GSM-R) 516 - 60 456
Tecnolagie di comunicazione (Rete Radio GSM-R - 2* e 3* fase) 240 196 44 .

g Riqualificazione 130 Stazioni medio-grandi, mantenimento 500 stazioni !

w piccole fermate e marciapiedi alti 207 26| 26| 154

8 |Rilevamento termica Boccole (2a fase) 36 15 21 _
Itinerari merci, 181 | 80 121
Potenziamento del collegamento tra i porti e |a rete ferroviaria e sistema '
intermodale del Mezzogiormo 200 8| 42] 150
Tecnologie sicurezza (apparecchiature contrailo rotabili) 134 - | 134
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4.2.2 — Altri investimenti diffusi e di ricerca

Trattasi sostanzialmente di:

— Investimenti di manutenzione straordinaria deila rete e degli impianti per un totale di
5.018 milioni di euro, comprendenti anche il nuovo Piano di Upgrading della rete e
degli impianti;

— Investimenti per la ricerca, la sperimentazione ed il risanamento ambientale, nonché
per ’adeguamento della rete alle specifiche tecniche dell’interoperabilita del sistema
ferroviario transeuropeo ad alta velocita, per un totale di 207 miliont di euro;

— Progetti di risanamento acustico ed ambientaie e progetti di miglioramento della
sicurezza nelle lunghe gallerie ferroviarie, per un totale di 1.394 milioni di euro (2.700
miliardi di lire).

In relazione agli investimenti in parola, la novita rilevante introdotta dall’aggiornamento del
PPI approvato dal CIPE con Delibera 103/2003 ¢ costituita dal Piano di Upgrading della rete.
Si tratta di un programma di interventi tecnologici ed infrastrutturali atti a rendere la rete
esistente idonea a rispondere, in tempi brevi, a criticita significative ed a creare un network
complementare ed integrativo al sistema AV/AC senza significativi limiti prestazionali.
L’obiettivo fondamentale del Piano di Upgrading, dunque, ¢ di omogeneizzare ed elevare le
prestazioni dell’intera rete, garantendo un programma di interventi di rapida attuazione sulle
linee e sugli impianti diversificati per tre filoni di prodotto (merci, viaggiatori lungo percorso,

viaggiatori locali) che si accompagnano ad interventi per il miglioramento della sicurezza e
delle prestazioni.

D1 seguito si riportano le Tabelle 4, 5 ¢ 6 del Contratto di Programma 2001-2005, relative a
tali investimenti (aggiornate sulla base del PPI-versione ottobre 2003).
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Tabella 4 - Investimenti per ia manutenzione straordinaria per gli anni 2001-2005 (articolo 10 CdP 2001-2005)

Importi in Meuro

Totale

2001-2005 -
Piano Straordinario di revisione della rete - 631 - - - 631
Manutenzione straordinaria di linee ed impianti 284 376 542 542 542 2287

1.000 1.100 2.100

i

Piano di upgrading della rete e degli impianti - -

1.542 1.642 5.018

Coperture finanziarie (inclusa la Finanziaria 2003) 284 1.007 { 542
Ulteriori fabbisogni da Stato 1.542 l 1.642 | 3.185 ]

Tabella 5 - Impegni del Gestore dell'Infrastruttura per la ricerca, la sperimentazione nonché per I'adeguamento della
rete ferroviaria alle specifiche tecniche dell'interoperabilita del sistema ferroviario transeuropeo ad alta velocita
(articolo11 CdP 2001-2005)

Importi in Meuro

" i Costo a vi‘;é' ﬂ:;‘::r‘;‘:“ Flnzag:;aéa . faﬂ::fs'g’g:i
.”"31”2{2902 » ’ da Stato
Processi, sistemi informativi ed omologazione 125 32 33 v 59
Prototipi - Dimostratori - Impianti sperimentali 29 13 4 12
Strumenti di sperimentazione, certificazione e diagnostica : 30 7 13 ’ 10
Studi e sperimentazioni 25 4 5 16

Totale generale

Tabella 6 del CdP 01-05 - Progetti di risanamento acustico ed ambientale e progetti di miglioramento della sicurezza nelle lunghe
gallerie ferroviarie derivanti dalle intese con il Ministero dell’interno (articolo 11)

Importi in Meuro

. Coperture- ' . uttertort
© , finanziarie at: Finanziaria- 2003 . . fabbisogni.
3142/2002 e da Stato

Programma di miglioramento nella sicurezza delle lunghe gallerie

Programma di risanamento acustico ambientale

Totale generale
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4.3 - Il programma degli investimenti per il Sistema AV/AC

Nato nel 1990 come sistema a sé stante, il progetto ha registrato modifiche molto profonde:
progettato per ’esercizio dei traffici specializzati ad alta velocita, il sistema ha mutato
’intima ratio e vuole ora privilegiare non tanto la maggiore efficienza di una sezione del
traffico, quanto piuttosto il suo sviluppo in termini di maggiore capacita complessiva, al fine
di rilanciare tutto il settore del trasporto su ferro.

Attualmente le direttrici dell’intervento sono due:

1. La dorsale che, attraversando tutta la Penisola da nord a sud, si snoda da Torino a Napoli,
passando per Milano, Bologna, Firenze ¢ Roma.

2. 11 collegamento da Torino a Venezia (di cui fa parte la tratta Torino-Milano, gia inclusa
nella dorsale di cui sopra), chiamato a svolgere un doppio rilevantissimo ruolo:

- costituisce un elemento portante della rete ferroviaria italiana - corridoio plurimodale
padano - per mantenere ed incrementare la domanda di mobilita merci € passeggeri
sulla principale trasversale della Penisola;

- alivello di UE ¢ inserito nei documenti di pianificazione come elemento fondamentale
- dell’asse est-ovest della rete meridionale AV europea.

Tali progetti sono nati con ’ipotesi di ottenere finanziamenti sia dallo Stato che da capitali di
prestito. Fino al 31/12/2002, per quanto riguarda la parte del Sistema gia iniziata, la
ripartizione dei finanziamenti € stata la seguente:

- il costo delle direttrici, in project financing: lo Stato st & fatto carico del 40% della spesa
degli investimenti, mentre la restante quota ¢ stata coperta da privati con il ricorso
all’indebitamento; :

- il costo dei nodi e degli interessi intercalari, a totale carico dello Stato.

Il Piano d'Impresa di FS S.p.A. 1999-2003 (approvato il 21.7.2000), stimava in circa 25.300
milioni di euro il costo della Torino-Milano-Napoli e la progettazione del resto del sistema,
ed in circa 5.700 milioni di euro l'ulteriore fabbisogno finanziario necessario al progetto
(parzialmente coperti a carico dei fondi recati dalle Leggi Finanziarie 2001 e 2002). '

I successivi aggiornamenti del Piano di Priorita degli Investimenti (settembre 2002 e ottobre
2003) approvati dal CIPE hanno rivisto in aumento il costo complessivo del progetto per
48.182 Meuro, di cui 5.251 per la copertura degli interessi intercalari riferiti al solo Sistema
AV/AC Torino-Milano-Napoli.

Con I’emanazione della Legge Finanziaria 2003 sono state sostanzialmente superate le
questioni legate alla percentuale dell’investimento da porre a carico dello Stato. L’art. 75 della
citata Legge dispone una profonda modifica dell’intero schema di finanziamento del Sistema
AV/AC: secondo la nuova impostazione della Legge, Infrastrutture S.p.A. finanzia
prioritariamente gli investimenti di cui trattasi, subentrando allo Stato nel finanziamento -
dell’intero Sistema.

A tale scopo RFI, su richiesta del Ministero, ha elaborato un dossier di valutazione
dell’investimento di cui trattasi, ottenuto aggiornando il precedente dossier ed estendendo il
periodo di sfruttamento economico al 2060, coincidente con ’anno di scadenza della
Concessione ad R.F.I. S.p.A.

4 - Doc. CLXXVI], n. 3
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Le elaborazioni economico-finanziarie sono state effettuate con riferimento ad uno scenario
base, che assume in capo ad R.F.I. S.p.A. la responsabilita di tutto I’indebitamento nei
confronti di Infrastrutture S.p.A.

Infrastrutture S.p.A. finanziera gli interventi AV/AC, a partire dal 2003, per la totalita degli
investimenti previsti (e si fara carico anche della quota di indebitamento gia contratto da TAV
pari a circa 5 miliardi di euro). :

Lo Stato, quindi, cessa, a partire dal 2003, il finanziamento del progetto attraverso il Contratto
di Programma, mantenendo, nel periodo di costruzione, soltanto il finanziamento in conto
capitale degli interessi intercalari.

Nel periodo di esercizio, dal 2009 al 2043, lo Stato si fara carico, attraverso il Contratto di
Programma con R.F.L, della quota di debito non remunerabile attraverso i ricavi di esercizio
generati dal progetto. (L’importo totale di tale integrazione del servizio del debito di RFI
verso ISPA, con quote decrescenti negli anni, ammonta a circa 30,7 miliardi di euro. II valore
di tale quota attualizzato al 1.1.1999 — anno di inizio delle erogazioni sugli investimenti
AV/AC — ¢ pari a circa 8,3 miliardi di euro).

In merito allo stato dell’arte del modello di finanziamento del Sistema AV/AC tracciato
dall’art.75 della Finanziaria 2003, si rappresenta che:

- in data 9 dicembre 2003 ¢& stata sottoscritta una nuova convenzione tra RFl e TAV, con
la quale viene rivista la disciplina dei rapporti tra le due societda e vengono unificate in
un unico atto le disposizioni contenute nella convenzione originaria (1991) e nei
successivi atti modificativi ed integrativi.;

- in data 23 dicembre 2003 & stato sottoscritto da parte di RFI, TAV e ISPA 1l contratto
(Credit Facility Agreement) per un programma complessivo di finanziamento, relativo

alla direttrice Torino-Milano-Napoli, pari a 25 miliardi euro (importo elevabile previa
specifica delibera del CIPE);

- in data 23 dicembre 2003 ¢& stato emanato dal Ministro dell’Economia e delle Finanze, di
concerto con il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, il Decreto che stabilisce le
modalita di intervento e gli impegni dello Stato in relazione all’attuale fase di
costruzione del progetto. '

La tabella che segue (che aggiorna con i dati del PPI - versione ottobre 2003 - la tabella n.7
cosi come allegata al Contratto di Programma 2001-2005).riporta un prospetto riepilogativo di
quanto previsto in merito al piano degli investimenti sul sistema AV/AC. ’

Si segnala che ¢ in corso di valutazione 1’aggiornamento (versione 2004) del Piano di Priorita
degli Investimenti presentato da RFI, in ossequio alle disposizioni del CIPE, alla fine dello
scorso mese di aprile: in tale contesto & presente anche un aggiornamento relativo alla
valutazione dell’intero Sistema AV/AC.
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Asse TO-MI-NA

Importi in milioni di euro

Investimenti-del Sistema AV/AC Stima Costo

Torino-Milano-Napoli a Vita intera
Torino - Milano 7.029
Milano - Bologna 6.435
Bologné - Firenze 5.205
Firenze - Roma 442
Roma - Napoli 5.207
Nodo di Torino 129
N‘odo di Milano 73
Nodo di Bologna 1200
Nodo di Firenze 1.490
Nodo di Roma 200
Nodo di Napoli 3901
Contingencies 1.002
Costi di struttura capitalizzati 558
| Totale To-Mi-Na| . - = . 29,560
Interessi intercalari To-Mi-Na| 5.251

Resto del Sistema

Importi in milioni di euro

" Investimenti del Sistema AWAC. ~ | StimaCoésto
Milano - VerOna.,-_P‘adova e 3% Valico dei Giovi “aVita Intera.

3° Valico dei Giovi

4,719
Milano - Verona 4.720
Verona - Padova 2630
Nodo di Verona 420
Nodo di Milano 41
Contingencies 844

Totale| e
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4.4 - La ripartizione delle risorse recate dalle Leggi Finanziarie 2001, 2002 e 2003

Le risorse finanziarie recate dalla Legge 23/12/2000 n. 388, (Finanziaria 2001), e dalla Legge
28/12/2001 n. 488 (Finanziaria 2002), in forma di apporti dello Stato al capitale sociale di
Ferrovie dello Stato S.p.A., sono state allocate a parziale copertura degli investimenti riportati
nelle Tabelle 2, 3, 4, 5, 6 ¢ 7 a corredo del Contratto di Programma 2001-2005 secondo la
ripartizione che tiene conto della indifferibilita e della priorita degli interventi, nonché della
loro localizzazione geografica. Le risorse recate dalla Legge 27/12/2002 n. 289 (Finanziaria
2003) saranno allocate con la sottoscrizione del Secondo Addendum al Contratto di

Programma 2001-2005, una volta che il CIPE avra deliberato in maniera definitiva su tale
documento.

Le tabelle che seguono (analoghe alla Tabella 8 allegata al Contratto di Programma 2001-
2005) riportano un prospetto riepilogativo dei finanziamenti previsti dalla Leggi in parola e
della loro ripartizione per programmi di investimento.
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Ri'partizione dei finanziamenti previsti dalla Finanziaria 2003

Secondo Addendum al CdP 2001-2005)

(in conformita con lo schema di

importi in Meuro

! B " Descrizione Intervento | importo} Tab.2 \ Tab.2bis [L Tab3 [ Tabs | Tans | Tabs Tab.ﬂ
|Raddoppio della Pescara-Bari o ! 27 27! | i | d
iRaddoppio Bologna-Verona T ! 139 | 138 | ! | i ‘
Potenziamento infrastruﬁuraleltecno_la'g';»i};g Caserta-Foggia i 90 \ 30 | :

Raddoppio Trevigiio-Bergamo ! 10 10 |
Potenziamento Infrastrutturale Pontremalese o : 150 150 |

Studio nuova linea ferroviaria Torino - Lione | 76 76 | J
Interventi alla Rete connessi al sistefn:al&y:_: 150 150 1

Potenziamento tecnologico Chiusi - Roma LL 15 15 i

Ti;(;d—doppio Bari-Taranto 153 153

Raddoppio Reggio C. - Melito 24 24

Potenziamento infrastrutturale e tecnoiogico Lamezia Terme - Catanzaro Lido | 48 48 '
{Raddoppio Decimomannu - S. Gavino B B 60 | 60

:Nodo di Palermo (completamento raddoppi) 235 | 235

iRaddoppig_ Palermo-Messina o __ - et 67

iNuova linea Ferrandina - Matera La Martella - Venusio | 35 35

Sistemazione Nodo di Venezia/Mestre ' T RS 31 !

Sistema Comando/Controlio Bologna C.| l_:e“e del Nodo o 32 32

Quadruplicamento. Milano-Venezia nel tratto Lambrate-Treviglio 90 90

Quadruplicamento Parta Susa - Stura (fase Dora-Stura) 150 150

Potenz. del Passante Villa Literno-Gianturco-Cancello-Caserta/Torre Annunziata 13 13

Costruzione capannone Venezia Mestre 1 1

Sistema Controllo Marcia Treno (2 fase) 232 232

Attrezzaggi tecnologici: linee ed impianti intera rete compresa ulteriore fase 150 150

Potenziamento Asse Livorno - Pisa 4 4

Completamento raddoppio Genova-Ventimiglia 564 564

Rete sarda: ulteriore fase di interventi di potenziamento tra Cagliari e Oristano 26 26

Itinerario Pescara-Rorna: ulteriore fase di potenziamento 52 52

{Nodo urbano di Torino: potenziamento Bussoleno - Torino e cintura merci (Fase) ! 9 9

Sistema Controilo Marcia Treno (3 fase - Interventi integrativi e connessi anche

al GSM-R) 60 60

Tecnologie di comunicazione - 44 44

Rigualiificazione 130 Stazioni mé_tji_o-grandi, mantenimento 500 stazioni piccole 1

fermate e marciapiedi aiti o 26 26

Rilevamento termico Boccole (2a fase) i B 21 21

Itinerari merci 60 60

iPotenziamemo del collegamento tra iiﬁc;r{i e a rete ferroviaria e sistema
jintermodale del Mezzogiorno 42 42

Manutenzione straordinaria di linee ed impianti 542 542

Processi, sistemi informativi ed omoia_g;_aiﬁﬁé 33 33

Prototipi - Dimostratori - Impianti sperimentali T 4 4

|Strumenti di sperimentazione, certificazione e diagnostica 13 H 13

Studi e sperimentazioni ! 51 | 5

Programma di miglioramento nella sicurezza delle lunghe gallerie ! 36 i 36
Programma di risanamento acustico e ambientale 207 ! 207
| Interessi intercalari 216 216

TOTALE GENERALE| 3.942! 1.542 i 440 904 542 55 243 216
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4.5 Riepilogo dei valori delle tabelle allegate al C.d.P. 2001-2005

Quanto descritto nei paragrafi precedenti ¢ riassunto nelle tabelle seguenti:

RETE CONVENZIONALE (Valori in milioni di euro)
cwV! al ; .
Tabelladel CdP | 31.12.2003 | Soperture | . i ziaria | FiNANZiato | 0oy
2001-2005 (incluso a:‘g‘f’;’;‘azggz 2003 | ., /12}2003 fabbisogni
congelato) e o
Tabella 2 16.526 9.147 1.542 10.689 5.836
Tabella 2 bis 5.818 4,679 440 5.119 699
Tabella 3 25.139 1.185 904 2.089 23.051
Tabella 4 5.018 1.291 542 1.833 3.185
Tabella 5 207 57 55 112 96
Tabella 6 1.394 183 243 - 426 968
Totale Rete S
Convenzionale 54.102 16.543 3.726 20.268| ' 33:834
SISTEMA AV/AC (Valori in milioni di euro)
- - Coperture L s
Tabella7 del CdP | CVi al | finanziarie da | Finanziaria | ["arao
2001-2005 . | 31.12.2003 | - Stato (") | - 2003 | SO0 o000
i ' al 31-:12-2002 B
Asse TO-MI-NA 29.560 5.128 - 5.128
Interessi intercalari
TO-MI-NA 5.251 559 355 (M) 914
Resto dei Sistema 13.371 482 - 482
‘Totale AVIAC 48.182 6.169 355 (") |  6.524

(*) Le risorse recate dalla Finanziaria 2003 assommano complessivamente a 216 Meuro. La differenza, pari a 139
Meuro & coperta con le risorse resesi nuovamente disponibili a seguito del finanziamento dell'asse AV/AC
TO-MI-NA da parte di Infrastrutture SpA (cfr. par. 4.1.4).

(°) Come noto, dal 1/1/2003 il finanziamento del’asse AV/AC TO-MI-NA avviene tramite infrastrutture SpA. A
seguito delle recenti deliberazioni del CIPE anche gli assi MI-GE e MI- VR PD, appartenenti al c.d. “Resto del
Sistema” verranno finanziati dalla stessa ISPA.

Come gia ricordato, gli investimenti di cui alle Tabelle 2, 2 bis e 7 erano gia oggetto del
Contratto di Programma 1994-2000.

In virth delle modifiche introdotte dal Piano di Priorita degli Investimenti, gia piu volte citato,
e dei finanziamenti recati dalle ultime Leggi Finanziarie, assommano a 33.834 milioni di euro
i fabbisogni ulteriori, relativi agli investimenti previsti sulla Rete Convenzionale dal Contratto
di cui trattasi, senza considerare le ulteriori risorse finanziarie rese disponibili con la Legge
Finanziaria 2004, la cui allocazione ¢ disposta con lo schema di Terzo Addendum al Contratto
di Programma 2001-2005, attualmente in corso di approvazione.

Per quanto riguarda il Sistema AV/AC, come ¢ stato gia detto, a partire dal 1 gennaio 2003, il
finanziamento degli investimenti per 1’asse TO-MI-NA e per una prima parte del cosiddetto
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“Resto del Sistema” avviene per il tramite di Infrastrutture S.p.A. Lo Stato provvede alla
copertura della quota relativa agli interessi intercalari e della parte di capitale destinato alla
copertura del debito non remunerabile attraverso 1 flussi di cassa derivanti dallo sfruttamento
dell’opera.
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Capitolo 5 — Gli stanziamenti autorizzati per Legge e le erogazioni

effettuate

5.1 -Gli stanziamenti autorizzati per Legge

Complessivamente, per la realizzazione del programma di investimenti del Gruppo F.S. sin
qui descritto, sono intervenuti, dal 1° gennaio 1993, vari provvedimenti legislativi che hanno

autorizzato stanziamenti per 53.920 milioni di euro, dettagliati nella tabella seguente:

(importi in milioni di euro)

CONTRATTO DI PROGRAMMA 1994 — 2000 E RELATIVI ADDENDA N® 1, N° 2 Stanziamenti
CONTRATTO DI PROGRAMMA 2001 - 2005 E RELATIVO ADDENDUM:N®1 totali
Mutui residui al 31.12.92 e cassa 1.911
Mutui gia autorizzati al 31.12.92 e accesi al 27.12.97 (finanziaria 1998) 4671
Ulteriori risorse CEE - 1.188
Finanziaria 1993 L. 23.12.1992 N° 500 4.261
Finanziaria 1994 L. 24.12.1993 N° 538 4.157
Finanziaria 1995 L. 24.12.1994 N° 725 4287
Finanziaria 1998 L. 27.12.1997 N° 450 (trasf. in aumento di capitale di mutui da accendere) 7.982
Sommano CDP 1994 — 2000 28.457
Finanziaria 1996 L. 28.12.1995 N° 500 (Addendum N° 1) 3.763
Finanziaria 1998 L. 27.12.1997 N° 450 (Addendum N° 2) 6.094
Finanziaria 2000 L. 23.12.1999 N° 488 - tabella D (aumento di capitale) 26
SOMMA CONTRATTO DI PROGRAMMA 1994 - 2000 38.340
Finanziaria 2001 L. 23.12.2000 N° 388 93615
Finanziaria 2002 L. 28.12.2001 N° 448 74,607
Finanziaria 2003 L. 27.12.2002 N° 289

- SONIMA LEGG! FINANZIARIE

ALTRI PROWEDIMENTI LEGISLATIVI ¢ Importo 4
originario rldotto
Legge 189/83 - Soppressione dei P.L. 875 875
Legge 08.08.1995 N° 341 - Delibera CIPE 23.04.1997 166 165
Legge 20.12.1996 N° 641 - Delibera CIPE 18.12.1996 36 36
Legge 23/05/1997 N° 135 - Delibera CIPE 29.08.1997 249 248
Legge 30/061998 N° 208 - Delibera CIPE 06.08.1998 16 16
Legge 27.02.1998 N° 30 - Raddoppio Andora - S. Lorenzo e nodo di Genova 250 210
Legge 18.06.1998 N° 194 - Progetto Esecutivo della linea ferroviaria del 13 10
Legge 07.12.1999 N° 472 - Interventi nel settore trasporti 87 87
Legge 23.12.1996 N° 651 - Giubileo Lazio 133 133
Legge 07.08.1997 N° 270 - Giubileo extra - Lazio
Legge 08.10.1998 N° 354 - (art. 1 e 3) Addendum N° 3 al C.d.P. 1994 - 2000 1.541 1.523
Legge 08.10.1998 N° 354 - art.4 - ripartiti con DM 110/T del 20/10/98 67 67
Legge 01.03.1996 N° 64 - Delibera CIPE 13.03.1996 41 41
Fmanznana 2001 L 23 12 2000 N 388 5 5
. TOTALE T w S 3479
TOTALE FONTI PER lNVESTIMENTI DAL 1.1.93 : 553 983 53.920_9:.

' A valere sul Contratto di Programma 2001 - 2005.
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Si segnala che tra il totale degli stanziamenti previsti dalle varie Leggi Finanziarie pari a
50.504 milioni (tabella D), e il totale degli stanziamenti per cassa (tabella F) pari a 50.514
milioni, risulta una differenza di 10 milioni, evidenziata dalla tabella seguente:

BRE 2006 e
( 2002 2003 2004 2005 oltre Totale
1 Legge Finanziaria 2002 (Tabelia F) l 4.359 5.087 5.077 4.892 15.056
Legge Finanziaria 2003 (Tabella D) 500 1.000 2.442 & 3.942—;
{ Totale : . 18.998
Legge Finanziaria 2003 (Tabella F) 3.804 3.751 4082 7.371 19.008
L Differenza 10

La suddivisione per anno dei 50.514 milioni di euro (somma di Leggi Finanziarie) ¢ riportata
di seguito:

Aumenti di capitale

1994 | 1995 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | oftre

STANZIAMENT!
AUTORIZZATI DALLE
LEGGI FINANZIARIE |7.770(*)| 852 767 |1.515(1.394|4.132|3.822|3.176|3.718| 4.359 | 3.804 |3.751| 4.082 |7.371
AGGIORNATE AL
2003

TOTALE 50.514

PARZIALE AL 2003 35.310 [

(") L'importo si riferisce ad altre fonti: in particolare mutui ed ulteriori risorse CEE

5.2 - Erogazioni relative alle fonti originarie del CdP 1994-2000 ed alle
successive Leggi Finanziarie

Secondo i dati forniti da F.S., al 31 dicembre 2003 sono stati erogati per cassa, in aumento di
capitale ad F.S., 26.936 milioni di euro, di cui 3.804 erogati nel 2003, relativi per 603 milioni
di euro a residui esercizio 2002 ¢ 3.201 relativi all’esercizio 2003.

Per quanto riguarda i finanziamenti della U.E., sono stati erogati 1.008 milioni di euro. Sono
attualmente in' corso, da parte della Commissione Europea (D.G. Regio) le attivita finalizzate
all’erogazione del saldo finale relativo al programma 1994-1999.

A carico dei complessivi 1.188 milioni il Contratto di Programma 1994 — 2000 recepisce
impieghi per circa 801 prevedendo un fondo pari alla differenza di 387 da utilizzare o per
nuovi investimenti al sud o per ridurre la quota di stanziamenti da reperire a carico dello Stato
per il completo finanziamento del Contratto di Programma stesso.
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Pertanto dall’ 1.1.1993 sono stati erogati ad F.S. per investimenti i seguenti importi:

(in milioni di euro)

MUTUI E CASSA 6.582
AUMENTI DI CAPITALE 26.936
CONTRIBUTI U.E. 1.008
TOTALE 34.526

Il valore complessivo dei relativi finanziamenti € pari a 50.504 milioni di euro.

5.3 - Erogazioni da altri provvedimenti legislativi

Al 31 dicembre 2002 sono stati erogati ad F.S. circa 1.321 milioni di euro come riportato in
dettaglio nella tabella seguente: :

(in milioni di euro)

LEGGE 189/83 SOPPRESSIONE P.L. 849
LEGGI 651/96 E 270/97 GIUBILEO 121
LEGGI 341/95, 641/96, 64/96, 135/97 E )
208/98 AREE DEPRESSE

LEGGI 30/98, 194/98, 354/98 E 472/99 349
TOTALE 1.321

Occorre evidenziare che 1’art 57 della Legge 28 dicembre 2001 N° 448 (Finanziaria 2002)
dispone il trasferimento degli stanziamenti previsti dagli artt. 1- e 3 della Legge 354/98 ¢
dall’art. 145 comma 78 della legge 388/00, dallo stato di previsione del Ministero delle
infrastrutture e det trasporti nello stato di previsione del Ministero dell’economia e delle
finanze; cio al fine di consentire 1’attribuzione alla societa Ferrovie dello Stato S.p.A. in conto
“aumento di capitale”, delle corrispondenti risorse finanziarie.

Nelle disposizioni dell’art. 145 comma 78 sopra citato rientrano gli stanziamenti previsti dalla
legge 30/98, dalla legge 194/98, dalla legge 472/99 e dall’art 4 della legge 354/98.

11 valore complessivo dei finanziamenti di cui trattasi € pari a 3.416 milioni di euro.

5.4 - Erogazioni complessive

In definitiva dall’1/1/1993 al 31/12/2003 sono stati erogati complessivamente ad F.S. 35.847
milioni di euro. Il valore complessivo dei finanziamenti ¢ pari a 53.920 milioni di euro.
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Capitolo 6 - Stato di attuazione degli investimenti al 31/12/2003

6.1 - Premesse

Come si & gia avuto modo di riferire, I’attuale assetto societario prevede una struttura di
holding, F.S. S.p.A. , che controlla due distinte societa: ’impresa ferroviaria Trenitalia S.p.A.
per i servizi di trasporto, e RFI S.p.A. Gestore dell’Infrastruttura ai sensi dell’atto-di
concessione D.M. n°138T del 31/10/2000.

Pertanto il completamento degli investimenti per il materiale rotabile e per gli asset
(attrezzature ed impianti) previsti nel Contratto di Programma 1994-2000 e non piu nel
Contratto di Programma 2001-2005, relativi alle attivita di trasporto vengono realizzati nella

piena responsabilita di Trenitalia, mentre quelli relativi all’area infrastrutturale sono realizzati
da RFI. ‘

Le predette societa riferiscono sullo stato di attuazione degli investimenti, con 1 seguenti
documenti:

> Relazione sullo stato di attuazione degli investimenti delle Ferrovie dello
Stato al 31.12. 2003,

trasmessa da F.S. S.p.A. in qualita di capogruppo del Gruppo FS (controllante le due
societa Trenitalia S.p.A. — per i servizi di trasporto —e R.F.I. S.p.A. — gestore della rete);

> Relazione sullo stato di attuazione degli investimenti di RFl al 31.12.2003 —
Contratto di Programma 1994-2000 e Contratto di Programma 2001-2005,

trasmessa da R.F.I. S.p.A., inerente gli investimenti sull’infrastruttura ferroviaria .

Da tali relazioni, oltre che da alcuni elaborati integrativi appositamente richiesti e da altri
documenti agli atti, sono desunti i dati riportati nei paragrafi successivi.

Stante l’articolazione societaria, ’ultrattivita del Contratto di Programma 1994-2000, la
sottoscrizione del Contratto di Programma 2001-2005 che prevede sia investimenti nuovi sia
investimenti derivanti dal contratto precedente, nonché alla sottoscrizione dell’Addendum N°
1, 'importo di 53.920 milioni viene, di seguito, ripartito in relazione alla realizzazione degli
interventi sugli asset di proprieta.

Nella tabella seguente si riportano i finanziamenti statali complessivi (a partire dal 1993),
suddivisi per Societa:
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TABELLA 6.1 (milioni di euro)
INVESTIMENTI TECNICI

> R.F.I. S.P.A. 46.256

> TRENITALIA S.P.A. . 5.808

> F.S.SP.A. 48

RISTRUTT. INDUSTRIALE 1.808

' TOTALE 53.920

6.2 - Le principali opere realizzate sulla rete tradizionale
Si riporta di seguito 1’elenco delle opere realizzate e delle attivazioni avvenute nel corso del
2003, cosi come comunicato da RFI:

- 3 Km di nuove linee nella linea di cintura di Bologna;

- 24 Km di varianti di linea di cui: km 2 tra Calalzo e Perarolo (in galleria), km 2 tra
Barcellona e Terme V., km 2 tra Pace del Mela e S. Filippo, km 3 nella tratta Cozze —
Polignano, km 14 nella tratta Lesina — S.Severo ¢ km 1 nella tratta Eccellente —
Francavilla;

- il blocco automatico banalizzato su 59 Km di cui: km 3 nel Nodo di Torino, km 19
nella tratta Rosignano — Bolgheri, km 6 nella tratta Bologna - S.Ruffillo, km 12 nella
tratta S.Margherita — Barletta, km 3 nella tratta Mergozzo — Verbania, km 2 nella tratta
Pozzuoli - Napoli C.F., km 10 nella tratta Settebagni-D.B.Nomentano ¢ km 4 nel nodo di
Torino;

- 54 Km di blocco conta-assi di cui: km 13 nella tratta S.Felice — Crevalcore, km 5 nella
tratta S.Agata - S.Fratello, km 7 nella tratta Mezzocorona — Lavis., km 20 tra Terni e
Nera M. e km 9 tra Caronia e S. Stefano;

- 25 Km di elettrificazioni sulla tratta Giulianova a Teramo;

- 229 Km di SCC (Sistema di Comando e Controllo) di cui km 57 nella tratta Riccione —
Senigallia, km 63 nella tratta Cerignola — Barletta, km 20 nella tratta Viareggio - Pisa
S.Rossore e km 89 nella tratta Pisa C.le — Campiglia;

- sono stati soppressi complessivamente 183 passaggi a livello (dato che include anche gli
interventi attuati sui PL. manovrati dai privati);

- sono stati automatizzati 24 passaggi a livello;
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Nel dettaglio, con riferimento agli anni compresi tra il 1993 ed il 2003 sono state consegnate
all’esercizio ferroviario le opere evidenziate nella seguenti tabelle (dati al 31/12 per ogni
annualita e cumulativi. :
Si segnala che rispetto alla relazione dell’anno precedente ¢ stata eliminata la riga
corrispondente alla realizzazione dell’attrezzaggio delle linee con il Sistema ATC (Automatic
Train Control), in quanto superato e sostituito dal cosiddetto SCMT (Sistema di Controllo
Marcia Treno). Dall’anno 2001, infatti, non si registrano ulteriori attivazioni del sistema ATC
che, di difficile integrazione nel sistema ferroviario italiano e poco compatibile con le nuove
regole europee sui sistemi di segnalamento, € stato sostituito dal sistema SCMT.

Di seguito si riporta in apposita tabella la ripartizione tra sistema di Blocco automatico e
Sistema di Blocco conta assi, e per annualita, delle realizzazioni di cui alla riga contrassegnata
con la lettera (D) nelle successive Tabelle 6.2 e 6.3.

(valori espressi in Km)

Blocco automatico Blocco conta assi Totale
(Ba) {Bca)

nel corso del 2003: 59 54 113
nel corso del 2002: 124 104 228
nel corso del 2001 86 112 198
nel corso del 2000: 129 225 354
nel corso del 1999: 142 475 617
nel corso del 1998: 148 391 539
nel corso del 1997: 214 252 466
nel corso del 1996: 114 570 684
nel corso del 1995: 203 897 1100
nel corso del 1994: 158 921 1079
nel corso del 1993: 151 637 788
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6.3 - 1l materiale rotabile consegnato all’esercizio

Per quanto concemne le forniture di materiale rotabile, Trenitalia ha consegnato all’esercizio
ferroviario nel corso del 2003 1 seguenti nuovi mezzi:

ETR 500 0
Locomotive 92
Carrozze per servizi intercity/eurocity/notte 7
Carrozze per ETR 44
Treni ad alta frequentazione (TAF) 11
Carri 100

Nel corso del 2002, era stato consegnato all’esercizio il seguente materiale rotabile:

ETR 500 2

Locomotive 44
Carrozze UIC-Z1 17
Treni aq alta frequentazione (TAF) 20

Relativamente all’attuazione del Contratto di programma 1994-2000, il materiale rotabile
entrato in esercizio complessivamente a tutto il 2003 & esposto di seguito:

ETR 460/480/500 85
Locomotive 366
Carrozze per servizi intercity/eurocity/notte 297
Treni ad alta frequentazione (TAF) 99
Carri 2.869

Nella tabella che segue si riporta la consistenza attuale e la tipologia del parco rotabile e si
evidenzia il materiale in esercizio e quello fuori esercizio.
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TABELLA 6.4

2003
Categoria Descrizione Numero unita
trainante Locomotive a Vapore ' v 23
trainante Locomotive Elettriche : 1.880
trainante Locomotive Diesel ' - 386
Totale trainante ‘ 2.289
complessi Mezzi leggeri elettrici (Ale, Le) o ' 1.082
complessi Mezzi leggeri diesel (Aln, Ln) ' : 779
complessi TAF R 99
Totale-:mezzi leggeri v ‘ +71.960
complessi Elettrotreni v v ' 9
complessi diculETR 500~ . 57
manovra Locomotive Elettriche ' St s 028
manovra ~ Locomotive/Automotori Diesel - - o 1080
Totale manovra Rfant oy 1086
trainato Carrozze Viaggiatori : ' Y - 8.319
trainato Bagagliai, Postali, Altro a0
trainato Carri FS per il Pubblico : | 44612
trainato Carri FS.di servizio 4;543
Totale trainato v 57.614
MATERIALE ROTABILE FUORI ESERCIZIO 6.081
| DI CUI CARRI 4.319
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6.4 - Le contabilizzazioni al 31/12/2003

6.4.1 - Il sistema di gestione del programma/progetto

Negli ultimi anni tutte le commesse in corso (circa 40.000) sono state inquadrate in una serie
di “progetti di investimento”.

Tali progetti, a loro volta, sono stati raggruppati in “programmi di investimento” ed in gruppi
di programmi caratterizzati da omogeneita geografica o tipologica di intervento.

Nell’ambito di tali programmi, i progetti individuati sono stati suddivisi in tre categorie:

Tipo 1: opere civili, tecnologiche e infrastrutturali che richiedono diverse fasi
approvative in relazione alle fasi di sviluppo del progetto;

Tipo 2: materiale rotabile, navi traghetto, acquisti da catalogo e investimenti chiavi in
mano che non richiedono diverse fasi approvative;

Tipo 3: mantenimento in efficienza e investimenti minori o di prossima ultimazione
che non richiedono diverse fasi approvative.

Il progetto AV/AC costituisce, invece, un sistema a parte.

La gestione degli aspetti contabili relativi a ciascun progetto ¢ stata affidata a uno specifico
sistema informatico su piattaforma SAP, con cui & possibile controllare |’avanzamento di
ciascun progetto e programma, tenendo anche conto di quanto contabilizzato dall’inizio di
ciascun progetto (e quindi anche degli importi contabilizzati prima del 1.1.1993, data di avvio
del CdP). '

La gestione informatizzata dei dati relativi a ciascun progetto si estrinseca in schede
monografiche specifiche per ciascun intervento infrastrutturale, solo relativamente agli
investimenti avviati (con almeno somme “Deliberate” — vedi definizioni) di tipo 1 e 2 (solo
navi traghetto) previsti dal CdP 1994-2000 e relativi addendum, e CdP 2001-2005.

Anche al fine di attuare un pit efficace ¢ completo monitoraggio degli investimenti € in fase
di ultimazione il processo di realizzazione di un collegamento permanente on-line, tra il
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ed il sistema informatizzato di gestione deghi
investimenti (IN.RETE 2000) del Gestore dell’infrastruttura ferroviaria.

Le definizioni di alcuni termini utilizzati nella presente relazione sono le seguenti:

Costo del Costo complessivo preventivato per la realizzazione del progetto. Comprende
Cp'°t90ett‘\’,_‘t’a il “costo congelato”, e cioé le spese consuntivate sul progetto anteriormente
oslnteara' alla data in cui si € proceduto alla riconduzione delle varie commesse al

progetto di cui trattasi.

Deliberato o | Quota parte del finanziamento relativo al progetto effettivamente assegnato
Alsmsegnato O | al progetto stesso per disposizione dei vertici societari e disponibile (per il

pegnato referente di progetto) per le varie attivita (progettazione, appalti, etc). Si tratta
in sostanza dell’importo autorizzato alla spesa per investimenti. '

Contabilizzato | Somme per prestazioni, opere e forniture relative all’attuazione del progetto,
(SAL) certificate sugli Stati Avanzamento Lavori (SAL)

-
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| Contabilizzato |1 Contratto di Programma 1994 — 2000 prevede lo stanziamento per gli
al 31121992 | ipyestimenti da realizzare (contabilizzazioni) a partire dall’1/1/1993 a finire:
con tale voce viene evidenziato I’importo dell’investimento che non grava sul
Contratto di Programma 1994-2000 in quanto gia contabilizzato prima della
sottoscrizione del Contratto stesso.

Contabilizzato | Importo che, per gli investimenti previsti dal Contratto di Programma, fa
1993-2002 | ;arico allo stanziamento previsto dal Contratto stesso, nel periodo 1993-2002.

Totale Importo totale contabilizzato a carico del programma/progetto esposto,
contabilizzato | .,mpresa quindi anche la parte ante Contratto di Programma.

Nella Relazione di monitoraggio precedente, si era segnalato, per quel che riguarda le
contabilizzazioni ante 1992 relative al gruppo di programmi “altri progetti”, di tipo 3,
dell’esistenza di una lieve differenza tra il dato di FS e quello di RFIL Tali risorse erano state
provvisoriamente attribuite ad RFI.

A valle di una verifica puntuale avvenuta tra la Capogruppo FS ed RFI, le Societa hanno
convenuto che la competenza degli stessi ¢ da attribuirsi quasi integralmente ad RFT (34
Meuro), procedendo ad aggiornare di conseguenza le cifre.
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6.4.2 - Contabilizzazioni complessive

La tabella riportata di seguito, fornisce i dati complessivi, relativi a tutte le fonti di
finanziamento (anche non statali) ed a tutte le societa del gruppo FS:

L’intero gruppo ha contabilizzato, nel 2003, circa 7.343 milioni di euro, di cui 7.317 per
progetti di investimento (tipol-2-3 ed AV).La media delle stesse contabilizzazioni negli anni
che vanno dal 1993 al 2002 ¢ invece pari a circa 3.034 milioni di euro , di cut 2.877 per gli
investimenti.

Per quanto concerne gli investimenti tradizionali (escludendo la quota AV/AC), nell’anno
2003 si & registrato un incremento di circa il 10% rispetto al contabilizzato dell’anno 2002 ed
il totale delle contabilizzazioni per il periodo 1993-2003 ¢ pari 25.608 miliom di euro.

Si segnala che la partecipazione di R.F.I al capitale sociale della Societa “Stretto di
Messina”, in seguito all’approvazione da parte del C.I.P.E. del PPI di ottobre 2003, rientra tra
gli investimenti.

Pertanto le relative contabilizzazioni non presenti nella relazione a consuntivo 2002 sono state
inserite nella presente relazione facendo registrare un delta di circa 10 milioni per I’anno
2002. Inoltre si segnala che le cifre contenute nelle successive tabelle ¢ incluso anche il dato
di spesa realizzato da R.F.I. a valere su un insieme di interventi che nel corso del 2003 sono
usciti dalla sfera di competenza della Societd per effetto della scissione di parte del
patrimonio immobiliare, confluito nella Societa del Gruppo Ferrovie Real Estate. In attesa di
una puntuale definizione degli importi in questione, si ¢ scelto di riportare i valori al lordo di
tale quota, anche al fine di offrire una base di confronto omogenea con le precedenti relazioni.

Sui progetti di investimento il 2003 fa registrare un incremento del 29% rispetto al 2002 e
quasi di due volte € mezza rispetto alla media degli anni 1993-2001.

Per quanto riguarda il Fondo di Ristrutturazione Industriale finanziato da fonti pubbliche per
1.808 milioni, le relative contabilizzazioni dell’anno 2003 sono pari a 26 milioni e 1’utilizzo
del Fondo (pari a 1.762 milioni) ha raggiunto il 98% al 2003.

Il totale delle contabilizzazioni dal 1993 al 2003 ¢ pari 40.722 milioni di euro.
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TABELLA 6.5- GRUPPO FS INVESTIMENTI PER TUTTE LE FONTI DI FINANZIAMENTO

importi in milioni di euro

PROGETTI TIPO 1 E 2 CONTABILIZZATO |CONTABILIZZATO|CONTABILIZZATO| CONTABILIZZATO CON'.rr/?;ltle!EZATO
AL 31.12.1992 1993-2002 2002 2003 AL 31,72.2003
BA _|Bacini - 22 12 6 28
Dl [Direttrici 3.3 4333 512 575 8.300
GS  |Grandi Stazioni - 72 1 1 72
I Immobilizzazioni Immateriali - 10 10 13 23
LA  [Sistema Linee di Accesso al Gottardo - - - 4 4
ME IMANTENIMENTO IN EFFICIENZA - - - - -]
MR IMATERIALE ROTABILE 524 4.858 550 621 6.003
ND  |Nodi 400 2.691 393 377 3.468
NG |Acquisto Navi Traghetto - 29 7 - 0 29
Pl |Processi industriali - 40 18 19 59
PL |Piano Soppressione P.L. 13 237 34 37 287
PM |Potenziamento impianti intermodali 0 6 1 ' 2 8
RC  Programma ricerca - 29 4 4 33
TD |Tecnologie Innovative Diffuse . 1 1 1 2
TM [Traffico Merci 1 136 .10 9 146
TT  |Sviluppo Traffico Tradizionale - 7 5 2 9
VC |RETE AV / AC - (Venezia-Trieste) - 2 2 3 5
TOTALE PROGETTITIPO 1 E 2 4.330 12.473 1.561 1.674 - 18.476
PROGETTI TIPO 3

IAA  |Risanamento Acustico Ambientale - - - 1 1
Al |Ammodernamento Infrastrutturale 1.689 1.712 253 255 © 3.656
AR |Acquisti e Rimpiazzi 25 263 63 47 334
AS _|ATTR. E APP. MEZZI DI SOCCORSQ - 2 2 1 3
AU [AUTOFINANZIAMENTI - - - - -
BD |TECNOLOGIE BORDO TRENQ - 48 43 76 124
CL  |Manutenzione incrementativa - 1.573 356 345 1.917
IC  |interventi a completamento 1.833 1.290 36 28 3.152
Ii Immobilizzazioni Immateriali . 68 10 18 85
ME Mantenimento in Efficienza 155 455 78 : 86 696!
MT  |Sistema controlio marcia treni - 31 31 118 150
Pl |Processi industriali . 18 3 2 21
PL  |Piano Soppressione P.L. B 20 20 19 39
PM |Potenziamento impianti intermodali - 24 10 28 52
PR |Potenz. impianti manutenzione rotabili 2 49 7 ' 9 61
RC |RICERCA - 2 2 4 6
RS |Ricerca e Sviluppo 97 199 42 51 348
SC _|sviluppo a Completamento 485 230 . 25 47 762
SM_|GSMR i 34 34 42 76
SO |Manut. straord. ed Obblighi di legge 158 1.886 468 453 2.498
SS  |Riqualificazioni Stazioni 2 221 45 60 283
ST |adeg. sicur. e tecn.,ogr e log. mater. - 11 6 10 21
SW  |progetti informatici - 123 21 34 157
TR |Potenz. tecn. imp. manut. rotabili - 43 12 6 49
TT _ 1Sviluppo Traffico Tradizionale - 18 3 2 . 20
AA  |Altri Progetti 9.424 1.397 0 0 10.821
TOTALE PROGETTI TIPO 3 13.872 9.718 1.571 1.743 25332
TOTALE INVESTIMENTI TRADIZIONALI 18.201 22.191 3.132 3.417 43.808
Altre Societa (Grandi Stazioni, Sita, ecc.) - 204 56 55 259
AV/AC 732 8.751 2.291 3.531 12.931
TOTALE INVESTIMENT! 18.933 31.146 5.479 7.003 56.998
AVIAC (interessi intercalari) - 497 192 323 820

R.). |RISTRUTTURAZIONE INDUSTRIALE - 1.736 14 ' 26 1.762
TOTALE GENERALE 18.933] 33.379 5.685 7.352 59.580
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6.4.3 - Contabilizzazioni del gruppo FS relative ai finanziamenti dello Stato

La tabella riportata di seguito fornisce il dato complessivo delle contabilizzazioni relative ai
finanziamenti dello Stato.

Relativamente ai finanziamenti di cui trattasi, ’intero gruppo FS ha contabilizzato, nel 2003,
3.007 milioni di euro di cut 2.980 per progetti di investimento.

La media delle stesse contabilizzazioni, negli anni che vanno dal 1993 al 2002, ¢ invece pari,
a 2.681 milioni di euro di cui 2.508 per gli investimenti.

Sui progetti di investimento il 2003 fa quindi registrare un incremento delle contabilizzazioni
(esclusa la quota AV/AC) del 5% rispetto al 2002: per quanto riguarda 1l Sistema AV/AC, le
contabilizzazioni del 2003 relative alla fonte Stato diminuiscono, come & ovvio attendersi, in
quanto, come ¢ noto, dal 2003 il finanziamento avviene attraverso Infrastrutture SpA,
venendo assicurata dallo Stato, per il momento, la sola quota relativa agli interessi intercalari.

[l totale delle contabilizzazioni dal 1993 al 2003 ¢ pari 29.819 milioni di euro.

Tale somma rappresenta il 55% dei corrispondenti finanziamenti attribuiti (53.920 milioni) e
1’83% delle somme effettivamente erogate (35.847 milioni).

La differenza tra le somme erogate dal 1993 e le relative contabilizzazioni risulta, al
31/12/2003 pari a circa 5.800 milioni di euro (occorre tener conto delle somme — circa 200

milioni di euro - contabilizzate ante 1993; cfr. Tab. 6.11, per soppressione dei passaggl a
livello di cur alla Legge 189/83).

Data la rilevanza di dette somme il Ministero ha avviato con la capogruppo FS SpA un
confronto che ha evidenziato che le risorse erogate in eccesso (trattasi di cassa) non sono (se
non in parte) immediatamente liberabili, in quanto impiegate in partite creditorie di varia
natura nei confronti dello Stato (crediti per IVA, Imposta Patrimoniale, IRPEG, Contratto di
servizio, Contratto di Programma).

Una prima verifica dei dati di bilancio al 31/12/2003 ha evidenziato una “riserva di
disponibilita” - data dalla somma di detti crediti — di complessivi 5,9 miliardi di euro, in grado
di coprire il citato sbilancio tra contabilizzazioni e somme trasferite al Gruppo FS

In merito, il Gruppo Ferrovie, ha riferito di aver intrapreso un’azione di recupero graduale le
cut modalita dipenderanno dalle indicazioni che perverranno dall’Azionista e dai tempi con
cui verranno liquidate le citate partite creditorie nei confronti del Gruppo.
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TABELLA 6.6 - GRUPPQ FS INVESTIMENT! FINANZIATI DALLO STATO

importi in milioni di euro

o TOTALE
PROGETTI TIPO 1 E 2 COAI\:.T;B.:LZJ.%QA;O cwmg%:)%m CONTAZBOIDLZI’ZZATO CONTAzBDIoL;ZZAT C‘J,\T?‘ﬁzfﬁﬁgm
BA  |Bacini - 22 12 6 28
DI [|Direttrici 3.391 4.330 512 571 8.292
GS _ Grandi Stazioni - 71 1 1 72
I Immobilizzazioni Immateriali - 10 10 13 23
LA  |Sistema Linee di Accesso al Gottardo - - - 4 -4
MR |MATERIALE ROTABILE 524 4.443 277 199 5.166
ND  |Nodi 400 2.650 380 360 3.409
NG |Acquisto Navi Traghetto - 29 7 0 28
Pl |Processi industriali - 40 18 19 " 59
PL  |Piano Soppressione P.L. 13 233 31 33 279
PM IPotenziamento impianti intermodali 0 6 1 2 8
RC  |Programma ricerca 0 29 4 4 33
TD  [Tecnologie Innovative Diffuse - 1 1 1 2
TM  [Traffico Merci 1 136 10 9 146
TT  |Sviluppo Traffico Tradizionale - 5 3 2 7
VC |RETE AV/ AC - (Venezia-Trieste) - 2 2 3 5
TOTALE PROGETTITIPO1E 2 4.330 12.008 1.271 1.226 17.562

PROGETTITIPO 3

AA  |Risanamento Acustico Ambientale - - - 1 1
Al |Ammodernamento Infrastrutturale 1.689 1.652 238 243 3.584
AR |Acquisti e Rimpiazzi 25 259 62 46 330
BD |TECNOLOGIE BORDO TRENO - 48 43 76 124
CF  |Rete cavo a fibra oftica - - - 2 2
CL  |Manutenzione incrementativa - 2 2 0 2
IC  |Interventi a completamento 1.833 1.285 35 27 3.145
] immobilizzazioni Immateriali - 65 8 17 82
ME  |Mantenimento in Efficienza 155 354 35 36 543
MT  |Sistema controllo marcia treni - 31 31 118 " 150
Pl |Processi industriali - 18 3 2 21
PL  |Piano Soppressione P.L. - 20 20 19 39
PM  |Potenziamento impianti intermodali - 24 10 28 .52
PR |Potenz. impianti manutenz. rotabili 2 50 7 9 61
RC  [RICERCA - 2 2 4 6
RS [Ricerca e Sviluppo 97 198 41 51 347
SC  |Sviluppo a Completamento 485 213 22 39 737
SM__IGSM-R - 34 34 42 76
SO |Manut. straord. ed Obbiighi di legge 158 1.886 468 453 2.497
SS  |Riqualificazioni Stazioni 2 220 45 60 281
ST ladeg. sicur. e tecn. ogr e log. mater. B 11 6 10 21
SW  |progetti informatici - 85 2 - 85
TR |Potenz. tecn. impianti manut. rotabili - 43 12 6 49
TT  |Sviluppo Traffico Tradizionale - 18 3 2 20
AA _JAltri progetti 9.419 1.362 0 - 10.781
TOTALE PROGETTI TIPO 3 13.866 7.878 1131 1.291 23.036
TOTALE INVESTIMENT! TRADIZIONALI 18.196 19.886 2.401 2.517 40.598
AV/AC (quota Sstiz,tt‘;rr:[;t)‘ Interc. e Resto 732 5191 1319 463 6.385
TOTALE INVESTIMENTI 18.927 25.076 3.720 2.980 46.984
R.. |RISTRUTTURAZIONE INDUSTRIALE - 1.736 14 26 1.762
TOTALE INVESTIMENTI 18.927 26.812 3.734. 3.007 48:746
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6.4.4 - Contabilizzazioni relative dgli investimenti non transitati nel CdP 2001-2005

Con riferimento ai soli finanziamenti dello Stato, si riporta il quadro delle contabilizzazioni relative
agli investimenti del Contratto di Programma 1994-2000 e non transitati nel Contratto di
Programma 2001-2005:

TABELLA 6.7 - INVESTIMENT! FINANZIATI DALLO STATO E NON RICONDOTT! NEL CdP 2001-2005

(importi in milioni di euro)

- TOTALE
L anmen s | eanoz | % ag0s 1 | CONTABIZZATO
F.S. S.p.A.

Progetti tipo 1 e 2
MEJ/Iantenimento in efficienza - . - -
Totale Progettitipo1e 2 i " ‘L ; -

Progetti tipo 3
Il [immobilizzazioni immateriali - - B -
ME |Mantenimento in efficienza - 46 1 47
Totale Progetti tipo 3 - a7 1 a7
TOTALEF.S. S.p.A. g a7 1 a7
TRENITALIA S.p.A. _
Totale Progetti tipo1 e 2 524 4.525 219 5.268
Totale Progetti tipo 3 95 431 127 653
TOTALE TRENITALIA S.p.A.L 6191 4.956 . 346 § o 5.821
R.F.l.S.p.A.

Totale Progetti tipo1e 2 1.369 3.614 344 5.326
Totale Progetti tipo 3 13.776 7.145 504 21.425
TOTALE R.FI.S.p.A.| = 15.145 10.759 847 _26.752
TOTALE PROGETTI ‘ 15.764 -15.762 : 1.194 L.32.720
Ristrutturazione industriale 1 T 1.736‘ 26[ ' 1.762
TOTALE GENERALE 15.764 17.498| © 1.220f +  34.482

Relativamente a tali investimenti, il gruppo FS ha contabilizzato, nel 2003, 1.220 milioni di euro, di
cui 1.194 per progetti di investimento.

La media delle stesse contabilizzazioni, negli anni che vanno dal 1993 al 2001, ¢ invece pari, a
1.750 milioni di euro di cui 1.576 per gli investimenti.
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Anche quest’anno si evidenzia che una serie di progetti appartenenti al Contratto di Programma
1994-2000 — gia interamente finanziati - transitano al Contratto di Programma 2001-2005 nella
Tabella 2 bis, avendo evidenziato degli aumenti di costo e quindi necessitando di ulteriori
finanziamenti. Per tale motivo il paragone del contabilizzato rispetto allo scorso anno non ¢
effettuabile, essendo diversa la base di comparazione.

Maggiont dettagli sulle contabilizzazioni di Trenitalia S.p.A. e R.F.I. S.p.A. sono riportati nei
paragrafi seguenti.
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6.4.5 - Contabilizzazioni di Trenitalia S.p.A.

Le tabelle riportate di seguito mostrano il quadro delle contabilizzazioni di cui trattasi:

TABELLA 6.8 - TRENITALIA S.p.A. INVESTIMENTI PER TUTTE LE FONTI DI

FINANZIAMENTO
(importi in milioni di euro)
BUDGET ' S T roTAlE
CONTABILIZZATO ' | CONTABILIZZATO" |- CONTABILIZZATO |- CONTABILIZZATO.: e
PROGETTITIPO1.E2 Ao, | ALat.12.1902 19932002 2002 oo C?\T_Eﬁ?;'éggg; 0 :
Ol | DIRETTRICI 63 - 39 1 0 39
MR | MATERIALE ROTABILE 8.085 524 4.858 550 621 6.003
ND | NODI 7 0 7 - 7
Pl | PROCESSI INDUSTRIALI 69 - 28 13 18 46
RC | RICERCA 14 - 8 2 2 10
TT | SVIL. TRAFFICO TRADIZIONALE - - - -l - -
TOTALE PROGETTI TIPO 1 E 2 8.238 524 4.940 566 641 6.105
AR | ACQUISTI E RIMPIAZZI 14 - 9 1 1 9
AS | ATTR. E APP. MEZZI DI SOCCORSO 5 - 2 2 1 3
AU | AUTOFINANZIAMENTI - - 0 - - 0
BD | TECNOLOGIE BORDO TRENO 307 - 48 43 76 124
CL | MANUTENZIONE INCREMENTATIVA 2.005 - 1.555 354 344 1.899
It | IMMOBILIZZAZIONI IMMATERIALI 3 - 2 1 0 2
ME | MANTENIMENTO IN EFFICIENZA 626 95 282 50 56 433
PM | POTENZ. IMPIANTI INTERMODALI 10 - 5 0 - 5
PR | POTENZ. IMP MANUT ROTABILI 7 - 3 0 1 5
RC | RICERCA 8 - 2 2 4 6
RS | RICERCAE SVILUPPO 3 - 1 0 - 1
ADEG. SICUR. E TECN.,OGR E LOG.
ST | MATER 52 - 11 6 10 21
SW | PROGETTI INFORMATICI 209 123 21 34 157
TR | POT. TECN. IMP. MANUT. ROTAB. 87 - 43 12 6 49
TT | SVIL. TRAFF. TRADIZIONALE 0 - 0 - - 0
TOTALE PROGETTI TIPO 3 3.336 95 2.086 492 533 2.714
TOTALE INVESTIMENT! TRADIZIONALI 11.574 619 7.026 "1.058 1174
Si riportano di seguito le relative fonti di finanziamento:
BUDGET : Con e TOTALE Y
CONTABILIZZATO | CONTABILIZZATO | CONTABILIZZATO |~ CONTABILIZZATO";
FONTE ASSEGNATO ; CONTABILIZZATO: -
AL 31.12.2003 AL 31.12.1992 . 1993-2002 2002 2003 : © TAL31.122003
CdP 94-2000 6.269 619 4.856 346 313 5.791
Altre leggi da Stato 155 - 100 39 30 130
autofin. da mercato 5.150 - 2.070 673 828 2.898
Totale investimenti 11.574 619 7.026 1.058 1.174 8.819
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TABELLA 6.9 - TRENITALIA S.p.A. INVESTIMENTI FINANZIATI DALLO STATO

(importi in milioni di euro)

BUDGET y i TOTALE: 2.
CONTABILIZZATO . |- CONTABILIZZATO: | .CONTABILIZZATO | *CONTABILIZZATO
PROGETTLTIPO 1E2 ASSEGNATO o CONTABILIZZATO
AL 31122003 AL 31.12:1992 1993-2002 2002 2003 A 31 12,2003

DI | DIRETTRICI 63 - 39 1 0 39

MR | MATERIALE ROTABILE 5.499 524 4.443 277 198 5.165

ND | NOD! 7 0 7 - - 7

Pl | PROCESS! INDUSTRIALI 69 - 28 13 18 46

RC | RICERCA 14 0 8 2 2 10

7 | SVIL. TRAFFICO i _ i R j i
TRADIZIONALE

TOTALE PROGETTITIPO 1 E 2 5.652 524 4,525 293 219 5.267

AR | ACQUISTI E RIMPIAZZI 6 - 5 0 0 5
TECNOLOGIE BORDO

BD | vreno 115 - 48 43 73 121
IMMOBILIZZAZIONI  °

U IMMATERIAL 2 - 1 ! g 1
MANTENIMENTO IN

ME | crFICIENZA . 405 95 227 26 33 355
POTENZ. IMPIANTI

PM | INTERMODALI 10 - 5 0 - s
POTENZ. IMP. MANUT.

PR | roTABILI 6 - 4 0 1 5

RC | RICERCA 8 - 2 2 4 8

RS | RICERCA E SVILUPPO 1 - 0 - - 0
ADEG. SICUR.E

ST | TECN..OGR E LOG. 52 - 11 6 10 21
MATER.

SW | PROGETTI INFORMATIC! 86 - 85 2 0 85
POT. TECN. IMP. MANUT.

TR | ROTAB. 81 - 43 12 6 49
SVIL. TRAFF. j 0 j 0
TRADIZIONALE . .

TOTALE PROGETT! TIPO 3 772 95 431 92 128 654

TOTALE INVESTIMENTI : : : SN i b

TRADIZIONALL . = - 6.424 |- ;618 Ty o A998 1 e /G 346_;7’ , 5921
Budget da assegnare 3
TOTALE 6.427

Si rileva, innanzitutto, che il budget complessivo relativo alle fonti di finanziamento statali &
stato lievemente ridistribuito: sulla voce “materiale rotabile” vi € una diminuzione di 5 milioni
di €, con assegnazione di 1 milione di euro in pit a ciascuna delle voci “mantenimento in
efficienza” e “potenziamento tecnologico impianti manutenzione rotabili”. Residuano, quindi,
3 milioni di € di budget da riassegnare.

In relazione a tutte le fonti di finanziamento le contabilizzazioni complessive dell’anno 2003
fanno registrare un incremento dell’ 11% rispetto alle contabilizzazioni dell’anno precedente
(1.174 milioni di euro contro 1.058); rispetto alla media delle contabilizzazioni degli anni che
vanno dal 1993 al 2002, invece, il 2003 fa registrare un incremento del 67 % circa.
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Considerando i soli finanziamenti dello Stato, le contabilizzazioni complessive dell’anno
2003 (346 milioni di euro) continuano a manifestare una lieve flessione rispetto agli anni
precedenti (437 milioni di euro nel 2000, 412 nel 2001, 385 nel 2002): tale flessione appare
comunque fisiologica, in considerazione del fatto che il programma di investimenti tende ad
esaurirsi.

Con riferimento allo stanziamento complessivo assicurato dallo Stato, pari a complessivi
6.427 milioni di euro (corrispondenti al budget assegnato, compresa la quota di 619 milioni di
euro precedente al Contratto di Programma 1994-2000), le contabilizzazioni sopra riportate
evidenziano:

a) Per quanto riguardai PROGETTIDI TIPO 1 E 2

Per I’acquisto o la ristrutturazione del materiale rotabile sono stati destinati circa 5.568
milioni di euro risultanti dalla sommatoria di quanto indicato nei programmi
“Materiale Rotabile” (5.499 milioni di euro) e “Processi Industriali” (69 milioni di
euro). A fronte dei 5.568 milioni di euro sono stati contabilizzati 5.211 milioni di euro
pari a circa 1l 94%.

Inoltre sono stati destinati circa 70 milioni di euro ad investimenti che riguardano
attrezzature tecnologiche dei rotabili e degli impianti delle officine. In particolare il
programma “Direttrici” (63 milioni di euro) comprende due progetti per la prima fase
del’ATC — sottosistema di bordo (43 milioni di euro), nonché 1’installazione del
sistema di comunicazione Terra-treno sui rotabili (20 milioni di euro); il programma
“Nodi” prevede un solo progetto (peraltro concluso) relativo alle attrezzature
tecnologiche dell’impianto polifunzionale di Milano Fiorenza (ricadenti negli asset di
Trenitalia per 7 milioni di euro); '

Infine sono stati destinati circa 14 milioni di euro al programma “Ricerca” che prevede
un progetto da tempo concluso relativo alla sperimentazione dell’ETR 500 ed uno per

la definizione della parte di bordo del nuovo sistema di Comando e Controllo della
Circolazione.

b) La restante quota, pari a 772 milioni di euro, ¢ stata destinata ai PROGETTI DI TIPO 3
sia per I’adeguamento delle tecnologie di bordo ai nuovi sistemi di sicurezza sia per il
potenziamento € mantenimento in efficienza degli asset di proprietd di Trenitalia, in
particolare con riferimento ai programmi:

Acquisti e rimpiazzi , riguarda attrezzature e adeguamenti agli obblighi di legge (ad
es., carrelli elevatori per i disabili) per tutti gli impianti dell’intera rete.

Tecnologie Bordo Treno , per I’adeguamento tecnologico dei mezzi alle nuove
tecnologie per la sicurezza e circolazione (SCMT, vigilante etc).

Immobilizzazioni immateriali , riguarda sostanzialmente gli oneri di progettazione del
ciclo della manutenzione dei rotabili.

Mantenimento in efficienza , connesso alla manutenzione straordinaria degli impianti

tecnologici, delle attrezzature e dei macchinari. Sono ricompresi anche 1 progetti

informatici, 1 sistemi di obliterazione e bigliettazione, il rinnovo delle attrezzature e
biglietterie.
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- Potenziamento impianti intermodali , per interventi minori relativi alle attrezzature,
diffusi sul territorio.

« Potenziamento impianti Manutenzione rotabili , che riguarda migliorie tecnologiche e
di attrezzaggio degli impianti per la manutenzione dei rotabili.

« Ricerca e Sviluppo , finalizzata al materiale rotabile.

« Adeguamento sicurezza e tecnologie OGR e logistica-materiali , per la realizzazione
della ristrutturazione tecnologica delle Officine Grandi Riparazione e dei processi
produttivi.

« Progetti informatici di office automation nonché di sviluppo per la gestione delle

biglietterie, dell’orario, delle informazioni al pubblico, dello sviluppo della qualita per
la produzione.

« Potenziamento tecnologico impianti manutenzione rotabili , per la realizzazione di
impianti di lavaggio automatico dei treni, per la realizzazione di impianti di
depurazione, per le prove dei freni dei rotabili, per i simulatori di guida

 Sviluppo traffico tradizionale che riguarda modesti interventi .

In definitiva a fronte del finanziamento dello Stato di 6.427 milioni di euro dedicato al
complesso degli investimenti, alla data del 31/12/2003 sono state contabilizzate opere e
forniture per complessivi 5.921 milioni di euro pari a circa il 92% dello stanziamento.

11 completamento del residuo 8% ancora da contabilizzare, pari 506 milioni di euro, ¢ stato
previsto da Trenitalia nel prossimo quadriennio, € quindi con termine nel 2007.

Si evidenzia che lo scorso anno Trenitalia aveva previsto sul residuo da contabilizzare il
seguente programma di completamento, con scadenza 2006:

Residuo 2003 2004 2005 2006

852 366 289 118 79

La previsione per il 2002 ¢ stata solo lievemente disattesa (346 effettivamente contabilizzati,
contro i 366 previsti). Il programma, inoltre, & stato nuovamente rivisto con una proroga di un
ulteriore anno sulla scadenza da ultimo prevista. Le nuove previsioni sono le seguenti:

Residuo

2004

2005

2006

2007

506

263

181

24

38

con una riduzione sulle precedenti previsioni per il 2004 ed un allungamento in avanti del
periodo di conclusione. L’importo relativo al 2007 comprende anche i residui 3 milioni

ancora da assegnare.
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6.4.6 - Contabilizzazioni di R.F.1. S.p.A.

Di seguito si illustra il quadro delle contabilizzazioni effettuate sull’infrastruttura ferroviaria
da RFI, suddiviso per ciascuno strumento contrattuale.

In proposito, si segnala che le cifre contenute in tutte le successive tabelle del monitoraggio
includono anche il dato di spesa realizzato da RFI a valere su un insieme di progetti che nel
corso del 2003 sono usciti dalla sfera di competenza della societa per effetto della scissione di
parte del patrimonio immobiliare, confluito nella societd del gruppo denominata “Ferrovie
Real Estate” . In attesa di una puntuale definizione degli importi in questione, si riportano i
valori al lordo di tale quota, anche al fine di offrire una base di confronto omogenea con le
precedenti edizioni della presente Relazione.

6.4.6.1 - Contabilizzazioni relative ai progetti di investimento non confluiti nel
C.d.P. 2001-2005 ‘

Per I’insieme d’investimenti compresi nel Contratto di Programma 1994-2000, 1l valore delle
opere contabilizzate alla data del 31/12/2002 (vedi Tabella 6.10, la somma della colonna che
si riferisce agli importi ante 1993 e di quella degli importi del periodo 1993-2002) registra una
riduzione di circa 1.785 Meuro (passando da 27.687 Meuro agli attuali 25.904) rispetto alla
situazione rappresentata nella scorsa Relazione. Lo scostamento in parola ¢ da attribuire
all’ulteriore “trasferimento” di alcuni progetti dal vecchio al nuovo Contratto in conseguenza
della variazione registrata, con il PPI 2003, sulle stime di costo (vedi pag.11). Tale fenomeno
era stato gia evidenziato nella Relazione precedente. Gli interventi transitati nella Tabella 2bis
del Contratto di Programma 2001-2005 hanno ovviamente modificato il valore complessivo
della suddetta Tabella (confronta Tab 6.13, pag. 79).

Come riferito in precedenza, nella precedente Relazione era stato segnalato come il valore
complessivo della voce “Altri progetti” fosse ancora oggetto di approfondimenti, tesi ad
accertare la titolaritd di un insieme di interventi di Tipo 3 (realizzati antecedentemente al
processo di separazione societaria del Gruppo FS), il cui ammontare complessivo si aggirava
intorno ai 35 Meuro. A valle di una verifica puntuale avvenuta tra FS e RFI, le due Societa
hanno, quindi, convenuto che la competenza degli stessi & da attribuirsi quasi integralmente ad
RFI (34 Meuro che portano il valore da 10.786 a 10.820 Meuro).

Il nuovo quadro delle contabilizzazioni é fornito dalla tabella riportata di seguito.
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TABELLA 6.10 - R.F.l. S.p.A. INVESTIMENTI NON RICONDOTTI NEL CdP 2001-2005 (per tutte

le fonti)

Contabilizzato.al

| Contabilizzato anni

Contabilizzato:

(importi in milioni di euro)

Contabilizato’

i Tipé “-.Gruppo-di Programmi Fina;oz:sa;o ¢ 1 731-12:1992 1993-2002 7 anne 2002 1| anna 2008: i?g:a?gig:tso -
Bacini 28 - 22 12 6 28
Direttrici 3.006 1.060 1.260 102 101 2.421
Grandi Stazioni 73 - 72 1 1 72
Itinerari internazionali 134 -

Nodi 3.324 295 1.813 228 182 2.290
1 Piano Soppressione P.L. 419 13 237 34 37 287
Potenziamento impianti intermodali 196 0 6 1 2 8
Programma ricerca 24 - 20 2 2 23
Sviluppo Traffico Tradizionale 75 - 7 5 2 9
Tecnologie Innovative Diffuse 22 - 0 0 1 1
Traffico Merci 332 1 136 10 9 146
TOTALE TIPO 1 7.632 1.369 3.573 395 343 5.284
2 Acquisto Navi Traghetto 45 - 29 7 0 29
Processi industriali 13 - 12 5 1 13
TOTALE TIPO 2 58 - 41 13 1 42
Acquisti e Rimpiazzi 306 25 236 44 22 284
Ammodernamento Infrastrutturale 3.594 1.689 1.551 103 84 3.325
GSM-R 67 - 0 0 3
immobilizzazioni Immateriali 32 - 18 3 26
Interventi a completamento 3.344 1.833 1.290 36 28 3.152
Mantenimento in Efficienza 219 61 89 13 10 159
Manut. straordinaria ed Obblighi di )
legge 2.338 158 1.791 378 186 2.135
Manutenzione incrementativa 17 - 17 1 0 17
Piano Soppressione P.L. 488 - 20 20 19 39
3 Potenz. impianti manutenzione
rotabili X 2 - 48 8 58
Potenziamento impianti intermodali 202 - 19 10 28 47 |-
Processi industriali 25 - 18. 21
Rete cavo a fibra ottica 25 - - - 2
Ricerca e Sviluppo 332 97 186 30 14 298
Rigualificazioni Stazioni 602 2 215 39 42 259
Sviluppo a Completamento 1.075 486 230 25 47 762
Sviluppo Traffico Tradizionale 30 - 18 3 2 20
Tecnologie Innovative Diffuse 41 -
Altri progetti 10.820 9.422 1.398
TOTALE TIPO 3 _ 23.647 13.776 7.145
"""" . JOTALETIPO1:23| 31337 15145 10759
RISERVA/FONDO 607
TOTALE FINANZIATO 31.944 | (di cui importo congeilato 2.705 milioni di euro)

6 -

Tenuto conto degli effetti anzidetti, alla data del 31/12/2003 le contabilizzazioni totali degli
investimenti rimasti in capo al Contratto di Programma 1994-2000, sono pari a 26.752 Meuro
(circa 1’85% del totale finanziato) di cui 847 Meuro contabilizzati nel corso del 2003.

Doc. CLXXVII, n. 3
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Raffrontando quest’ultimo dato con la spesa del 2002, si evidenzia un decremento nell’ordine
del 25%.

Per quanto riguarda 1’anno 2003, circa il 60% dei lavori consuntivati ¢ ascrivibile ai progetti
classificati come “Tipo 3” (mantenimento in efficienza ¢ altri investimenti); nello specifico
una quota rilevante ¢ da attribuire agli interventi dei programmi “Manutenzione straordinaria
ed Obblighi di legge” (37%) ed “Ammodernamento infrastrutturale™ (17%).

Per 1 progetti di “Tipo 17, I'83% delle contabilizzazioni, pari complessivamente a 343 Meuro,
& ripartito tra i gruppi di programmi “Nodi” (53%) e “Direttrici” (30%). In dettaglio, per il
primo insieme la spesa maturata nel corso del 2003 € concentrata sui seguenti programmi:

- Nodo di Firenze (40%), in particolare sui progetti “Potenziamento infrastrutturale Prato-
Firenze” (41%), “Firenze Osmannoro: costruzione IDP” (31%) e “Potenziamento
infrastrutturale Firenze-Empoli” (27%);

- Nodo di Milano (18%), attribuibile in massima parte agli interventi “Passante Milanese™
(64%), “Ripetizione Discontinua del Nodo di Milano (1” Fase)” (18%) e “Sistemazione a
P.R.G. di Milano Rogoredo” (17%);

- Nodo di Napoli (17%), in particolare sui prbgetti “Nuova Linea a Monte del Vesuvio”
(78%), “Ripetizione Discontinua del Nodo di Napoli” (12%) e “Napoli Smistamento:
costruzione IDP” (10%);

- Nodo di Roma (13%), con 1’88% della spesa consuntivata sui progetti “P.R.G. e ACEI
Ostiense/Trastevere e Tuscolana” (28%), “Infrastrutturazione area Stazione Tiburtina e
nodo di interscambio” (19%) , “Ripetizione discontinua Nodo di Roma” (17%), “P.R.G. e
ACEI Roma Termini” (14%) e “P.R.G. e ACEI Roma Tiburtina e sestuplicamento fino a
Smistamento (sestuplicamento)” (10%).

Il contabilizzato per gli investimenti nei “Nodi” cumulato alla data del 31/12/2003 ¢
comunque pari a circa il 69% del relativo costo preventivato. Le contabilizzaziom relative a
tale gruppo di programmi, negli ultimi anni, risultano le piu rilevanti fra gli investimenti di
Tipo 1, in coerenza con gli obiettivi strategici del Gestore di aumentare e riconfigurare la
capacitd di offerta attraverso I’ammodernamento ed il potenziamento dei nodi e delle
principali direttrici.

Tra gli investimenti relativi alle Direttrici, i programmi piti importanti in termini di opere
contabilizzate nel corso del 2003 sono rappresentati da:

- Direttrice Adriatica (28%), con il totale delle contabilizzazioni riferito ai progetti
“Sistemazione Nodo di Bari” (80%) ed “Elettrificazione della linea Brindisi - Taranto”
(20%); '

- Rete Sarda (17%), risultato attribuibile interamente al progetto “Ammodernamento e

velocizzazione Rete Sarda™;

- Tecnologie Innovative Diffuse (15%), di cui il 79% contabilizzato sul progetto
“Copertura radio in galleria”, il 12% sull’intervento “Rilevamento termico Boccole™ ed il
9% sul progetto “Realizzazione Sottostazioni Elettriche innovative”; '

- Direttrice Orte-Falconara (8%), interamente ascrivibile all’intervento “Potenziamento
infrastrutturale Orte-Falconara ™.

Il totale contabilizzato per gli investimenti sulle Direttrici al 31/12/2003 ¢ pari a circa 2.421
Meuro (81% del relativo costo preventivato).
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Con riferimento ai tempi d’attivazione dei progetti di Tipol e 2 (circa 85 progetti), secondo le
schede fornite da R.F.I. I'insieme degli interventi dovrebbe essere completato entro il 2008:
I’anticipo sui tempi di ultimazione del programma, rispetto alla precedente relazione di
monitoraggio (2010), ¢ dovuta al passaggio di un certo numero di progetti al Contratto di
Programma 2001-2005. Possono considerarsi sostanzialmente ultimati 26 progetti (pari a
quasi un terzo del totale), mentre un ulteriore 30% entrera gia in esercizio nel 2005. Si torna a
segnalare che per un certo numero di progetti (il 19% circa) R.F.] non fornisce una data certa
di ultimazione, essendo tuttora in corso una ripianificazione delle attivita realizzative.

Sugli scostamenti dei tempi di esecuzione si dira successivamente al paragrafo 6.6.

Come gia segnalato negli anni scorsi, anche al 31/12/2003, alcuni dei progetti di cui trattasi
registrano contabilizzazioni piuttosto ridotte (a volte nulle). Tra questi, ancora gli interventi
relativi al potenziamento degli impianti intermodali.

Di seguito si riporta, con riferimento alle fonti di finanziamento, la disaggregazione delle
citate contabilizzazioni, anche per fonte di finanziamento (Tab. 6.12) e gruppo di programmi/
fonte di finanziamento (Tab. 6.13).

TABELLA 6.11 —R.F.I. S.p.A. CONTABILIZZAZIONI INVESTIMENTI NON RICONDOTTI NEL
CdP 2001-2005 (PER FONTE DI FINANZIAMENTO) (importi in milioni di euro)

S Ce e el e L A abilipaatg
L L Finanziamenti al | . Contabilizzato
- Fonti d : e ; anl A o T
PR eene Alat12.1992 ) ,;‘19;;2';(0_2}; | anno.
Addendum?2 al CdP 94-2000 3.058 - 1.864 488 273 2.137
Autofinanziamento 17 - 16 |. 0 - 16
Contratto di Programma 1994-2000 +
Addendum 1 26.250 14.907 8.112 513 416 23.435
Contributi da terzi 157 0 90 4 41 94
Finanziamenti CEE 37 23 13 0 o] 36
Investimenti infrastrutturali enti pubblici 264 3 62 25 26 90
Legge 135/1997 35 - 9 8 13 22
Legge 189/1983 872 211 483 37 36 731
Legge 30/98 8 - 8 2 0 8
Legge 651/96 - Legge 270/97 -
GIUBILEQ 46 - 40 0 0 40
Legge 341/1995 73 - 25 g 9 34
Addendum3 al CdP 94-00- Legge 354/98 1.106 - 35 35 63 98
Legge 448/2001- Legge Finanziaria 2002
- 1°addendum CdP 01-05 - - - - - -
Legge 472/1999 - - - - - -
Legge 488/1999 : - - - - - -
Legge 388/2000-Finanziaria 2001 5 - - : - - -
Legge 641/1996 15 - ] 41 4 6 10
Nan classificate 1 0
. . JOTALECOMPLESSIVO|  31:944| - 15145|
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Tabella 6.12 - R.F.l. S.p.A. CONTABILIZZAZIONI INVESTIMENTI NON RICONDOTTI NEL CDP 2001-2005
{per fonte di finanziamento e gruppo di programmi)

(importi in milioni di euro)

~ = sl :
g~ b= S O : & Y
£ & ; =] © | = e
£ S Wole |8 | 2] |8 B0 bE oL E
. ce ool e o 5o n T el s e @ G
: o5 ® it @ S g g e 2
" Q ] @ = N (& L E = [ i ] Qs - T
o 83 | 8| 5|88 = |s!8|egleS| T |9 | T3}
-3 : . 4 M e =3 o N iRl s = s
2 Gruppo di Programmi = © E g8 | w . E £z 0 Sell©ilg |
i T+ o 8 o3 bl Sle®mlin il g s S R
£s g N =3 E = ot o o Eo | Og
= c = 3 =8 ol e o9 @ 3w o) ;
&S = g LA - S0 d e 25| it 3 35
= g = o 0 I e : Vi
&3 - 3 | < & | g8 3 z
v °° S o< : @ : s
Bacini 28 - - - - - - - - - - -
Diretrici 2.368 - 12 2 - - 18| 2 - 8 1
Grandi Stazioni 7 72 - - - - . - - . . - . .
Nodi 2.159 8 - 11 65 - - 1 36 - 10 - -
Piano Soppressione P.L. 9 - - 8 - - - 1270 - - - - -
1 Potenziamento impianti .
intermodali 8 - - - - - - - - - - - - 8
Programma ricerca 23 - - - - - -l - - - - - 23
Sviluppo Traffico Tradizionale 7 - - 2 - - - - - - - - . )
Tecnologie Innovative Diffuse 1 - - - - - -l - - - - S
Traffico Merci 126 - - - 20 - - - - - 0 - - 146
TOTALE TIPO 1 4.801 8 12 24 85 - 18 | 273 36 8 10 10 -1 5.284
5 |Acquisto Navi Traghetto 29 - - - - - - - - - - - - 29
Processi industriali 11 - - - 1 - - . - - - - - 13
TOTALE TIPO 2 40 - - . 1 - - - - . . . . 42
Acquisti e Rimpiazzi 190 - - 94 - - - - - - - - 284
Ammodernamento 2.688 - - 72| 533| - 4| 7 - - 21 -1 - ]334
GSM-R 3 - - - - - - - - - - - 3
Immobilizzazioni Immateriali 23 - - 1 - - -l - - - 2 - - 26
Interventi a completamento 2.855 - 7 - - - 1290 - - - - - 131582
Mantenimento in Efficienza - 140 - - 16 3 - - - - - - - - 159
Manut. straordinaria ed Obblighi
di legge 856 - - 111.278 - - - - - - - - 12136
Manutenzione incrementativa 1 - - - - 16 - - - . - - - 17
3 | Potenz. impianti manutenzione
rotabili 58 - - - - - - - - - - - - 58
Piano Soppressione P.L. - - - - - - - - - 39 - -1 39
Potenziamento impianti =~ - 11 . S0 11 . - - - 25 - - 47
Processi industriali ’ 21 - - - - - - - - - - 21
Ricerca e Sviluppo 262 - - - 35 - - - - - 0 - - 298
Rete cavo a fibra ottiva 2 - - - - - -l - - - - - 2
Riqualificazioni Stazioni 168 - - 2 60 - - - 3| 26 - - - 9
Sviluppo a Completamento 701 - - 25 33 - -3 - - 0 - - 762
Sviluppo Traffico Tradizionale 17 - - - 3 - o - - - - - - 20
Altri Progetti 10.600 - 23 37 - - -1159 - - - - 1 110.820
TOTALETIPO 3| 18.594 - 24 160 | 2.051 16 41458 3 26 88 -1 1] 21425
 TOTALE GENERALE | 23.435| 8| 36| 184 2137| 1622|731 | 40| 34| 98
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6.4.6.2 - Contabilizzazioni relative al CdP 2001-2005 (esclusa AV)

Per i progetti del Contratto di Programma 2001-2005 previsti sulla Rete convenzionale, nel
corso del 2003 si ¢ registrato un incremento di contabilizzazioni pari al 46% del valore del
precedente anno. Come ¢ possibile dedurre dalla successiva Tabella 6.14, il valore
complessivo di opere consuntivate al 31/12/2003 risulta pari a 8.119 Meuro, dei quali 1.361
contabilizzati nel corso del 2003 contro 1 932 del 2002.

Globalmente, il contabilizzato sulla rete tradizionale per gli interventi relativi al Contratto di
Programma 2001-2005 ammonta al 15% del costo complessivo ed al 40% dei corrispondenti
finanziamenti.

Si segnala che, rispetto a quanto riportato nella precedente versione del monitoraggio (al
31.12.2002), le cifre relative al 2002 ed ai precedenti anni sono variate per effetto di:

- passaggio di alcuni progetti dal CdP 1994-2000 al nuovo accordo, di cui si ¢ gia

ampiamente riferito nel corso della trattazione;

- inclusione del dato di spesa, pari a circa 10 Meuro maturati nel corso del 2002, relativo
alla “Partecipazione al capitale sociale della Societa Stretto 'di Messina SpA”,
investimento in precedenza non previsto nell’ambito del Contratto, ed inserito per la
prima volta nel PPI — versione 2003 e prossimamente oggetto di contrattualizzazione in

occasione della stipula del Terzo Addendum.

L’impulso maggiore all’aumento della spesa per il 2003 € venuto dagli investimenti previsti
dalla Tabella 2 e dagli investimenti di manutenzione straordinaria previsti dalla Tabella 4 del
Contratto.

TABELLA 6.13 - Finanziamenti e Contabilizzazioni del CDP 2001-2005 per Tabelle del Contratto

(valori in milioni di euro)

g,m 2 ‘%N S :“g:m"
=3 g NGO e E=iy SN
EQ Na- No NS Ne
~i..Tabella CdP Ccvi N =8 {Bo = Ba
. o D b . O O
: [ I e S Ec
£5 £ 5 th | &
[ 8 O 8 0
Tabella 2 16.526 10.690 1.583 351 3.755 528 4,284
Tabella 2 bis 5.818 5.119 853 264 2.681 248 2.929
Tabella 3 25.139 2.088 - 40 40 75 114
Tabella 4 5.018 1.833 - 260 266 465 731
Tabella 5 207 112 - 12 12 37 49
Tabella 6 1.394 426 - 5 5
Totale CdP 01-05 b - L o
(Rete Convenzionale) 54:103 20.268 2.436 | 932 6.759 = 1.
(di cui importo congelato) 3.986
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Analizziamo piu in dettaglio i dati di contabilizzazione:

>

Tabella 2

Per gli investimenti di Tabella 2, la media delle contabilizzazioni negli anni 1993-
2002 ¢ pari a circa 217 Meuro. Nel 2003, con 528 Meuro, pertanto, si registra una
spesa pari a due volte e mezzo il volume medio degli anni precedenti.

Il totale delle contabilizzazioni al 31/12/2003 ¢ di 4.284 Meuro, pari al 40% dei
relativi finanziamenti ed al 26% del costo globale stimato. Gli sviluppi piu
significativi sono stati registrati, nel 2003, per i seguenti progetti:

Sistema Controllo Marcia Treno (118 M€);
Raddoppio Palermo-Messina (82 M€);
Potenziamento Pontremolese (53 M€);
Quadruplicamento Padova-Mestre (49 M€);
Raddoppio ed elettrificazione Bari-Lecce (38 ME€).
Raddoppio Bologna-Verona (35 M€).

Tabella 2 bis

Come ampiamente riferito, si tratta di una nuova tabella, che contiene i progetti
appartenuti al vecchio Contratto di Programma, necessitanti di ulteriori finanziamenti.

Tali progetti hanno consuntivato nel corso del 2003 circa 248 Meuro, registrando un
lieve decremento, pari al 6%, rispetto al risultato dell’anno precedente.

Il totale delle contabilizzazioni al 31/12/2003 & di 2.929 Meuro, pari al 57% dei
relativi finanziamenti ed al 50% del costo globale stimato.

Tabelle 3.4.5.6

Il totale contabilizzato nell’anno 2003 (584 Meuro) rappresenta il 13% dei relativi
finanziamenti (circa 4.460 milioni di euro) e circa il 2% del costo totale previsto.

Tali contabilizzazioni sono prevalentemente relative ad interventi di Tabella 4
(manutenzione straordinaria di linee ed impianti) per i quali il contabilizzato dell’anno
2003 é pari a circa il 25% dei corrispondenti finanziamenti.

La tabella successiva riporta le contabilizzazioni con la classificazione per gruppo di
programmi.

Globalmente, 1l contabilizzato sulla rete tradizionale per gli interventi relativi al Contratto di
Programma 2001-2005 ammonta a 8.119 milioni di euro, pari al 15% del costo complessivo
ed al 40% dei corrispondenti finanziamenti.
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La tabella successiva riporta le contabilizzazioni con la classificazione per gruppo di
programmi.

TABELLA 6.15 - INVESTIMENTI RELATIV]I AL CdP 2001-2005 PER GRUPPO DI PROGRAMMI

(importi in milioni di euro)

—
o a9 o o o O iy
520 B2 3 R8| BB | BE
Tipo Gruppo di Programmi E’g '.(a; E 5 o E ¢ ‘g E 'E S
€™ o g . 2@ == T
3= 8" 8% | 8= 8° 8%
Direttrici 2.331 3.035 409 5.366 474 5.840
Nodi 105 871 165 976 195 1.171
Potenziamento impianti intermodali - 0 0 0 0 0
1 Programma ricerca - 0 0 4] 0 1
RETE AV /AC - 2 2 2 3 5
Sistema Linee di Accesso al Gottardo - - - - 4 4
Tecnologie Innovative Diffuse - 1 1 1 .0 1
Immobilizzazioni Immateriali - 10 10 10 13 23
TOTALE TIPO 1 518 3.919 586 6.355 689 7.045
Acquisti e Rimpiazzi - 18 18 18 24 42
Ammodernamento Infrastrutturale - 161 151 161 171 332
GSM-R - 34 34 34 39 73
Immobilizzazioni Immateriali - 486 5 46 10 56
Manut. straordinaria ed Obblighi di legge - 96 90 96 267 363
3 | Manutenzione incrementativa - 1 1 - 1
Ricerca e Sviluppo - 12 12 12 37 49
Riqualificazioni Stazioni - 6 6 18 24
Risanamento Acustico Ambientale - - - - 1 1
Sistema controllo marcia treni - 31 X 31 118 150
Sviluppo a Completamento - - - - 0 0
‘ TOTALE TIPO 3 12 405 347 405 686 1.090
TOTALE GENERALE 529 4.324 933 6.760 1.375 8.135

La spesa per gli investimenti di Tipo 1 si concentra quasi esclusivamente, in analogia con
quanto rilevato per il CdP 1994-2000, tra le voci “Direttrici” (69%) e “Nodi” (30%). Nel
primo caso, nel corso del 2003 la maggior parte degli impieghi ¢ ripartita tra i seguenti
programmi:

Rete siciliana (21%), valore in massima parte ascrivibile al progetto “Raddoppio

Palermo-Messina” (90%);

Direttrice Adriatica (21%), in particolare sui progetti “Raddoppio ed Elettrificazione
Bari-Lecce” (40%), “Raddoppio della Pescara-Bari” (23%), “Potenziamento Tecnologico

Bologna-Bari” (23%);
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- Direttrice  Tirrenica Nord (21%), importo riferito ai progetti “Potenziamento
Infrastrutturale Pontremolese” (57%), “Sistema Comando/Controllo Genova-Roma e
Pontremolese” (31%) e “Potenziamento asse Livorno-Pisa” (12%);

- Direttrice Brennero (14%), da attribuire ai progetti “Raddoppio Bologna-Verona” (57%)
¢ Potenziamento Tecnologico BO-VR-Brennero” (43%).

Relativamente agli investimenti sui Nodi, sempre nello stesso periodo di riferimento, la spesa
si concentra su:

- Nodo di Napoli (19%), di cui il 90% sul progetto “Potenziamento del Passante Villa
Literno-Gianturco-Cancello-Caserta/Torre Annunziata™; -

- Nodo di Milano (19%), suddivisa tra gli interventi “Quadruplicamento Milano-Venezia
nel tratto Lambrate-Treviglio” (72%), “Sistemazione a P.R.G. di Milano Certosa” (8%),
“Potenziamento infrastrutturale Milano-Lecco” (7%), “Raddoppio Milano-Mortara” (6%)
e “Collegamento Aeroporto Malpensa” (6%);

- Nodo di Torino (18%), in massima parte attribuibile al progetto “Quadruplicamento P.ta
Susa-Stura” (88%);

- Noo di Genova (13%), quasi esclusivamente riferito all’intervento “Potenziamento
sistema di Comando/Controllo del Nodo di Genova” (98%).

Il medesimo valore di contabilizzazioni, distinto per fonte di finanziamento, ¢ mostrato nelle
tabelle seguenti, in forma disaggregata.
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TABELLA 6.16 - CONTABILIZZAZIONI INVESTIMENTI RELATIVI AL CdP 2001-2005 PER FONTE

D1 FINANZIAMENTO (valori in milioni di euro)
= g e w e L
Descrizione Fonte di Finanziamento E a 3 E E‘; g : ;? 2 S g :
5= | £5 | EE 82| fE | 3%
g 35 | 8§° SO ae 57
= . e 6
Addendum 2 al CDP 94-00 84 - 1 8 4 12
Contratto di programma 1994-2000 + Addendum 1 10.773 2.436 541 6.256 562 6.819
Finanziamenti CEE 1 0 - 1 - 1
Investimenti Infrastrutturali Enti Pubblici ‘ 393 - 12 31 22 53
Legge 135/97 60 - 5 16 21
Soppressione PL - Legge 189/83 3 - - 2
Legge 194/98 10 - 3 3
Legge 208/98 15 - - - - -
Legge 30/98 203 - - - 1 1
Legge 341/95 92 - 2 12 3 15
Addendum3 ai CDP 94-00- Legge 354/98 482 - 14 14 51 65
Legge 388/2000 -Finanziaria 2001 2.272 - 248 254 199 453
Legge 448/2001 - CdP 2001-2005 - Legge
Finanziaria 2002 - 1 ADDENDUM 1.912 - 103 103 483 566
Legge 472/99 87 - 2 2 6 7
Legge 488/99 26 - 0 0 10 10
Legge 641/96 21 - 2 3 1 4
Legge 64 / 96 41 - - - - -
Legge 651/96 - Legge 270/97 - GIUBILEO 70 - 1 65 1 66
Legge 289/2002 . Finanziaria 2003 3.725 - - - 33 33
" Totale COMPLESSIVO 20270 | 2436 | 933 | 6760 | 1375 | 8135
Ulteriori Fabbisogni 33.833
Costi a Vita Intera 54.103
di cui importo congelato 3.986

Nella tabella successiva, invece, le contabilizzazioni sono suddivise per gruppo di programmi
e fonte di finanziamento:
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6.4.6.3 - Nﬁovi progetti di Legge Obiettivo: contabilizzazioni.

Gli investimenti ferroviari riportati nel Primo Programma delle Opere strategiche approvato
dal CIPE (Delibera n.121/2001) risultano solo in parte previsti nei Contratti di Programma
vigenti. Con 1’elaborazione del PP, il Gestore ha individuato, a completamento del citato
Programma, i cosiddetti “nuovi progetti” di Legge Obiettivo. Dette nuove opere non
usufruiscono dei finanziamenti ripartiti con i Contratti di Programma.

Per valutare ’effettiva capacita di spesa del Gestore, tenendo ‘conto di tutte le fonti statali di
finanziamento, occorre considerare anche le contabilizzazioni fatte registrare per tali
investimenti.

La spesa rilevata, pari a circa 16 Meuro, & stata sostenuta con anticipazioni su fonti gia
disponibili, in attesa delle relative disponibilita finanziarie.

(valori in milioni di €)

— g : ik 5
— R = i ]
= c Q O,
% ™ 2 © 9w = iman
o R 1 [=] T O N © “o,
Eo NN oo N O N e NGO
oo = @ ‘N o NN B — RN
N-o™N = Eo = O =
s e = - S c ot
- = = e 3
£® € S e 5 5
w Q e Qi SO SO
o =] £ & B : § i

Nuovi di Legge Obiettivo - - 2 2 14 16
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6.4.6.4 - Contabilizzazioni relative al sistema AV/AC

1l quadro complessivo delle contabilizzazioni di cui trattasi (fonti Stato + capitale privato) €
riportato nella tabella seguente :

TABELLA 6.18 - INVESTIMENTI RELATIVI AL CdP 2001-2005: SISTEMA AV/AC.
CONTABILIZZAZIONI COMPLESSIVE

(importi in milioni di euro)

5
o Qleg i [ R g O
T "ol 8 "ol TwS
: cosoavia| 88 | 38 FS39 88 | B%
ASSE TO-MI-NA St | Be | Y EdaS o | BT
Intera: iR G B@rma8 . E®E e
: cc e B T B S
o< R =™ O L G e
Q 0% |0 SO o®
Tratta Torino-Milano 7.029 641 915 905 1.414
Tratta Milano-Bologna 6.435 641 1.358 1.339 1.011 2.350 37%
Tratta Bologna-Firenze 5.206 464 2.534 2.523 405 2.928 56%
Tratta Roma-Firenze 442 1 50 48 0 48 11%
Tratta Roma-Napoli 5.207 358 3.750 3.735 364 4.099 79%
Nado di Torine 129 1 3 3 ) 3 2%
Nodo di Milano 73 5 25 24 4 29 39%
Nodo di Bologna 1.200 66 176 179 85 265 22%
Nodo di Firenze 1.490 31 77 80 36 116 8%
-Nodo di Roma 700 54 154 154 71 226 32%
Nodo di Napoli ' 390 23 77 81 17 98 25%
Costi di struttura e SIGAV 258 4 181 181 29 210
Contingencies 1.001
Sub Totale TO-MI-NA 29.560 2.289 9.300 9.253 3.437 12.690
Interessi intercalari 5.251 192 497 497 323 820
Totale TO-MI-NA 34:811 2.4811 9.797/|+ 9.750 3,760.1..13.510
| Resto del Sistema | 13371 2] 182] 1ae]  es] = 241
| . Totale AVIAC | 48.182] 2483] 9979] 98ee]  3.855] 13.751] -

Nella tabella & riportata una colonna che espone le cifre aggiornate relativamente alle
contabilizzazioni al 31.12.2002. Infatti, rispetto a quanto esposto nella precedente Relazione,
a pari data, il dato cumulato mostra un decremento complessivo di 83 Meuro (9.896 Meuro
contro i precedenti 9.979), determinato dalla revisione dei rapporti contrattuali tra TAV ed
Italferr riferita agli anni antecedenti il 2003 . Detta revisione, resasi necessaria in conseguenza
del mutato quadro realizzativo del Progetto AV/AC, ha comportato una ridefinizione, in
riduzione, di alcune componenti tariffarie le cui risultanze (note di credito da parte di Italferr)
trovano evidenza come decremento nel bilancio 2003, ma che in termini gestionali vanno
considerate a carico degli esercizi precedenti all’ultimo. In termini di rappresentazione
numerica, nonostante la svalutazione in parola sia da riferire a prestazioni relative a piu
esercizi, RFI ha scelto di rettificare soltanto il valore di contabilizzazioni registrato nel corso
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dell’anno 2002 (da 2.483 a 2.400), con V’intento di preservare la serie storica dei dati gia
consolidata e rappresentata in molteplici dichiarazioni.

Le contabilizzazioni complessive sul sistema AV/AC relative all’anno 2003 sono pari a 3.845
Meuro, di cui 463 a carico di fonti di finanziamento pubbliche, sostanzialmente rappresentate
dagli interessi intercalari della TO-MI-NA e dalle progettazioni per il Resto del Sistema.

Relativamente all’asse Torino-Milano-Napoli, il 2003 ha fatto registrare, in termini di
contabilizzato, un significativo incremento rispetto all’anno precedente pari al 50% (3.427
contro 2.289 Meuro). Su tale asse, il totale delle contabilizzazioni al 31/12/2003 (12.676
milioni di euro) rappresenta circa il 43% del costo preventivato.

Le contabilizzazioni maggiori, nell’anno 2003, si sono registrate sulle tratte Milano-Bologna e
Torino-Milano, seguite dalle tratte Bologna-Firenze e Roma-Napoli. In particolare,

quest’ultima presenta una percentuale di avanzamento economico pari al 79% del relativo
costo stimato.

Nella successiva tabella sono riportate le erogazioni su fonti pubbliche.

Ulteriori dettagli sull’evoluzione del programma AV/AC sono riportati nel paragrafo 6.5.5.1 .

TABELLA 6.19 - INVESTIMENT!I RELATIVI AL CdP 2001-2005: SISTEMA AV/AC,
EROGAZIONI SU FONTI PUBBBLICHE

(importi in milioni di euro)

o sy (precons.). il (precons)

Tratta Torino-Milano 787 1.098 0 1.098
Tratta Milano-Bologna 115 757 0 757
Tratta Bologna-Firenze 123 893 9] 893
Tratta Roma-Firenze 0 52 0 52
Tratta Roma-Napoli 18 1.998 0 1.998
Nodo di Torino 1 3 0 3
Nodo di Milano 5 27 0 27
Nodo di Bologna 23 100 0 100
Nodo di Firenze 24 77 5 82
Nodo di Roma 20 72 0 72
Nodo di Napoli 21 42 s} 42
SIGAV 0 4 0 4
Sub-Totale 1.137° 5.124 51 5.129

Interessi intercalari 192 497 323 820

Resto del Sisterna (°) -9 301 135 436

L Totale | 1.319 | 5.922 | 463 - 6.385

(°) i segni negativi sono relativi al recupero di alcuni anticipi.
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6.4.6.5 - Quadro generale delle contabilizzazioni di R.F.I. S.p.A.

Si riportano nella seguente tabella, le contabilizzazioni di R.F.I relative a tutte le fonti di
finanziamento disponibili.

TABELLA 6.20 - R.F.l. S.p.A. INVESTIMENTI PER TUTTE LE FONTI DI FINANZIAMENTO

(importi in milioni di euro)

coputizton | TP | oo | Conaiits | Conahtzne
BA | Bacini - 22 12 22 6 28
DI | Direttrici 3.391 4.294 510 7.686 575 8.261
GS | Grandi Stazioni - 72 1 72 1 72
ND | Nodi 400 2.685 393 3.084 377 . 3.461
PL | Piano Soppressione P.L. 13 237 34 250 37 287
PM | Potenziamento impianti intermodali 0 6 1 6 2 8
RC | Programma ricerca - 21 2 21 2 23
VC | RETE AV/AC (Venezia-Trieste) - 2 2 2 3 5
LA | Sistema Linee di Accesso al Gottardo - - - - 4 4
TT | Sviluppo Traffico Tradizionale - 7 5 7 2 9
TD | Tecnologie Innovative Diffuse - 1 1 -1 1 2
TM | Traffico Merci 1 136 10 137 9 146
NG | Acquisto Navi Traghetto - 29 7 29 - 0 29
Pl | Processi industriali - 12 5 12 1 13
] Immobilizzazioni Immateriali - 10 10 10 13 23
TOTALETIPO1E 2 3.805 7.533 995 11.338 1.033 12.371
AR | Acquisti e Rimpiazzi 25 254 62 279 46 326
Al | Ammodernamento Infrastrutturale 1.689 1.712 253 3.401 255 3.656
SM | GSMR - 34 |34 34 42 76
I Immobilizzazioni Immateriali - 64 8 64 17 82
IC_| Interventi a completamento 1.833 1.280 36 3.124 28 3.152
ME | Mantenimento in Efficienza 61 90 13 150 10 160
SO'| Manut. Straord. ed Obblighi di legge 158 1.886 468 2.045 453 2.498
CL | Manutenzione incrementativa - 18 2 18 0 18
PL | Piano Soppressione P.L. - 20 20 20 191 ° 39
PR | Potenz. impianti manutenzione rotabil 2 48 8 50 8 ) 58
TR | Potenz. Tecnol. impianti manut. rotabili - - - - - -
PM | Potenziamento impianti intermodali - 19 10 19 28 47
Pl | Processiindustriali - 18 3 18 2 21
CF | Rete cavo a fibra ottica - - - - 2 2
RS | Ricerca e Sviluppo 97 198 41 295 51 347
SS | Rigualificazioni Stazioni 2 221 45 223 60 283
AA | Risanamento Acustico Ambientale - - - - 1 1
MT | Sistema controilo marcia treni - 31 3
SC | Sviluppo a Completamento 486 230 25
TT | Sviluppo Traffico Tradizionale - 18 3
ALTRI PROGETTI 9.422 1.398 -
TOTALE TIPQ 3 13.776 7.55‘1 1.063
" Totale Investimenti Tradizionali™ ~ |' ' 47581 . - 15084| ' 2.058|
Rete AV/AC 732 9.161 _ 2.398
2 TOTALE |-~ 18313 = 24245
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Analizzando complessivamente le cifre dei due Contratti di programma, il totale delle
contabilizzazioni dell’anno 2003 ¢ pari a 6.077 Meuro, con un aumento in percentuale,
rispetto al 2002 del 36%. Il significativo risultato conseguito nell’anno ¢ in linea rispetto alle
previsioni di spesa riportate Piano di Priorita degli Investimenti del 2003, registrando un
incremento del 2% (5.754 contro 5.618 Meuro, dati al netto degli interessi intercalari).

Notevoli progressi, rispetto al 2002, si sono registrati a carico della quota AV/AC (+ 60 %).
Lo stesso incremento, valutato sulla rete tradizionale, & pari all’8%.

La tabella che segue, invece, riporta il quadro delle contabilizzazioni relative ai finanziamenti
statali degli investimenti di R.F.I. S.p.A..
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TABELLA 6.21 - R.F.l. S.p.A. INVESTIMENT! FINANZIATI DALLO STATO

(importi in milioni di euro)

G g ot | ot | ot | Sopadesn) oo =
BA | Bacini - 22 © 12 22 6 28
DI | Direttrici 3.391 4.291 510 7.683 571 8.253
GS | Grandi Stazioni - 2 1 72 1 72
ND | Nodi 400 2.643 380 3.043 360 3.402
PL .| Piano Soppressione P.L. 13 233 A 246 33 279
PM | Potenziamento impianti intermodali 0 8 1 8 2 8
RC | Programma ricerca - 21 2 21 2 23
VC | RETE AV/AC (Venezia-Trieste) - 2 2 2 3 5
LA | Sistema Linee di Accesso al Gottardo - - - - 4 4
TT | Sviluppo Traffico Tradizionale - 5 3 5 2 7
TD | Tecnologie Innovative Diffuse - 1 1 1 1 2
TM | Traffico Merci 1 136 10 137 9 146
NG | Acquisto Navi Traghetto - 29 7 29 0 29
P! | Processi industriali - 12 5 12 1 13
I Immobilizzazioni Immateriali - 10 10 A10 13 23
TOTALETIPO1E2 3.805 7.483 977 11.288 1.007 12.294
AR | Acquisti e Rimpiazzi 25 254 62 279 46 326
Al | Ammodermnamento infrastrutturale 1.689 1.652" 238 3.342 243 3.585
SM}{ GSM-R - 34 34 34 42 76
1 Immobilizzazioni Immateriali - 64 7 64 17 81
IC | Interventi a completamento 1.833 1.285 35 3.118 27 3.145
ME | Mantenimento in Efficienza 61 76 9 137 5 142
SO | Manut. Straord. ed Obblighi di legge 158 1.886 468 2.044 453 2.497
CL { Manutenzione incrementativa - 2 2 2 0 2
PL | Piano Soppressione P.L. - 20 20 20 19 39
PR | Potenz. impianti manut. rotabili 2 48 8 50 8 58
PM | Potenziamento impianti intermodali - 19 10 19 28 47
Pl | Processi industriali - 18 3 18 2 21
CF | Rete cavo a fibra oftica - - - - 2 2
RS | Ricerca e Sviluppo 97 198 41 295 51 347
SS | Rigqualificazioni Stazioni 2 220 45 221 60 281
AA | Risanamento Acustico Ambientale - - - 1 1
MT | Sistema controllo marcia treni - 31 31 3 118 150
SC | Sviluppo a Completamento 486 213 22 699 39 738
TT | Sviluppo Traffico Tradizionale - 18 3 18 2 20
ALTRI PROGETT!I 9.419 1.363 - 10.783 - 10.783
TOTALE TIPQ 3 13.773 7.402 1.040 21.175 1.164 22.339
TOTALE GENERALE 17578 14:885 2017 32483 2471 | . 34633
Rete AV/AC 732 5.190 1.319 5.922 463 6.385
' TOTALE | 18310 20.075 :3.336 | 38385 ¢ 2634 | at018

7 - Doc. CLXXVII, n. 3
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Nel 2003 il totale delle contabilizzazioni a valere su finanziamenti statali risulta pari a circa
2.634 Meuro, con una diminuzione in percentuale del 21% circa rispetto al 2002 (3.336
Meuro). Come ¢ possibile dedurre dalla lettura dei dati riportati nella successiva tabella, la
flessione del dato si registra sul sistema AV/AC. Tale risultato ¢ fisiologico alla luce del
nuovo schema di finanziamento previsto dalla Finanziaria 2003 che, come ricordato in
precedenza, ha previsto che a partire dal 2003, fatta eccezione per gli interessi intercalari, le
opere del sistema AV/AC dell’asse Torino-Milano-Napoli siano finanziate con fonti private
mediante il ricorso ad ISPA.

Sulla rete tradizionale, invece, il 2003 mostra un aumento delle contabilizzazioni del 8%

rispetto al 2002 e del 46% rispetto alla media relativa agli anni 1993-2002 che risulta pari a
1.487 Meuro.
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6.5 - Analisi degli investimenti per singolo strumento contrattuale.

6.5.1 - Contratto di Programma 1994-2000 e Primo Addendum
I dati significativi disponibili sono stati riportati nei precedenti paragrafi.

R.FI S.p.A. non ha fornito uno “spaccato” dei due diversi strumenti contrattuali. In ogni
caso, nelle tabelle inerenti le contabilizzazioni, le fonti finanziarie riferite al Contratto di
Programma 1994-2000 ed al suo Primo Addendum sono riportate relativamente a ciascun
gruppo di programmi, compresi quelli costituiti da progetti transitati nel Contratto di
Programma 2001-2005. Cid permette, sia pure in forma aggregata, di stabilire un
monitoraggio ed un confronto diretto tra i finanziamenti e le spese effettuate.

6.5.2 - Accordo preliminare al Secondo Addendum al Contratto di Programma
1994-2000

Relativamente all’Accordo Preliminare all’ Addendum n. 2 al Contratto di Programma 1994-
2000 (relativo a risorse apportate dalla legge 450/97), data la particolare importanza che esso
riveste, in quanto le risorse sono state finalizzate al finanziamento di programmi volti a
garantire la sicurezza e la regolarita dell’esercizio ferroviario, ¢ stata prescritta una modalita
di rendicontazione che consente la visione semestrale dello stato di avanzamento dei lavori.

Come illustrato nel paragrafo 3.3.2, i finanziamenti previsti nell’atto preliminare, sottoscritto
in data 18 febbraio 1999, sono ripartiti per programmi d’intervento, come mostrato nella
successiva tabella: '

PROGRAMMA Progetto Finanziamento :

MANUTENZIONE STRAORDINARIA ARMAMENTO 441

MANUTENZIONE STRAORDINARIA E MANUTENZIONE STRAORDINARIA T.E. 274
ADEGUAMENTI DERIVANTI DA MANUTENZIONE STRAORDINARIA E OPERE A DIFESA

OBBLIGHI DI LEGGE DELL'INFRASTRUTTURA 385

ADEGUAMENTI DERIVANTI DA OBBLIGHI DI LEGGE 155

AMMODERNAMENTO AUMENTO PRODUTTIVITA 284

INFRASTRUTTURALE MIGLIORAMENTT INFRASTRUTTURALL 52

MANUTENZIONE STRAORDINARIA STAZIONI i 51

ACQUISTO E RIMPIAZZI MATERIALI DI INVENTARIO | 70:

"SCATOLE NERE" SUI MEZZI DI TRAZIONE .56

RISERVA TECNICA P 91

TOTALE 1.859°
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A valere sulla quota di competenza di RFI, pari a 1.789 Meuro, al 31/12/2003, sono gia state
attivate risorse pari a 1784,5 Meuro. Entrando nel dettaglio dello stato di attuazione dei
progetti attivati, come mostrato nella successiva figura, si rileva che:

1’84% del totale (1.501,1 Meuro) risulta gia ultimato;

il 12% (214,6 Meuro) si trova in fase di realizzazione, con una percentuale di
avanzamento economico pari alla meta del valore;

il 4% (68,8 Meuro) risulta da avviare.

4%
Lavori da
avviare

Lavori in corso

1 Contabilizzati
6%

Lavaori 12%
VAR Ultimati - :

Da
contablizzare

6%
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6.5.3 - Secondo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000

Il secondo Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 permette 1’allocazione della
restante parte dei 6.094 milioni di euro (11.800 miliardi di lire) recati dalla Legge 450/97
(non contrattualizzati nell’accordo preliminare), pari a 4.235 milioni (8200 miliardi di lire).

Come gia riferito tale somma ¢ stata ripartita su quattro gruppi di interventi:

1. QUADRUPLICAMENTO AC/AV M€ 2.
2. INTERVENTI SULLINFRASTRUTTURA ESISTENTE Me 1
3. MATERIALE ROTABILE M€
4. FONDO PER LA PROGETTAZIONE D! NUOVE OPERE, RISCHIIMPREVISTI, Mée

SPERIMENTAZIONE

Per quanto riguarda le relative contabilizzazioni di R.F.L si riportano, nella seguente tabella, i
finanziamenti e le spese (sono escluse le quote di cui ai precedenti punti 3 - materiale rotabile,
di competenza Trenitalia - 4 e parte del punto 2).

Il contabilizzato rappresenta circa il 23% del relafivo finanziamento (il dato del 2002 si
attestava al 19%, quello del 2001 all’11%).

221
363
563

88
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6.5.4 - Terzo addendum al Contratto di Programma 1 994-2000 ¢ Legge 354/98

Come si & gia riferito, la Legge 354/98 ha previsto aumenti di capitale ad F.S., all’art. 1 per un
piano triennale di interventi per la soppressione dei passaggi a livello ed all’art. 3 per
interventi sugli itinerari internazionali e sui principali corridoi ferroviari della penisola.

L’art.4 della stessa Legge, prevede il potenziamento dei collegamenti ferroviari con
I’aeroporto di Malpensa, sia della rete FS, sia della rete delle Ferrovie Nord di Milano S.p.A. .

Si riporta di seguito una tabella di sintesi sullo stato di attuazione:

Situazione legge 354/98 al 31.12.2003 (valon in milioni di euro)
Progetti attivati 627.7
Progetti da attivare 9624
Lavori ultimati 0,00
Lavoriin corso . 403,0
Lavori da avviare 221,0
Perizia di spesa 403,0

Si segnala che I’importo della Legge 354/98 & rappresentato considerando la riduzione di 18,1
Meuro prodotta dal passaggio in economia dei fondi stanziati nel 1998. La decurtazione dei
finanziamenti non ¢ stata operata invece relativamente all’art. 4 del medesimo provvedimento,
considerando che gli stanziamenti ivi previsti sono in comuné con altri soggetti, ed essendo
ancora da definire la quote di relativa pertinenza. Si torna a rammentare che a tal proposito,
saranno inviate specifiche richieste di informazioni alle strutture competenti per conoscere, su
tale quota, I’ammontare della parte di riduzione relativa ai 67 milioni assegnati ad FS.

Nelle successive tabelle viene esposto in dettaglio lo stato di avanzamento delle
contabilizzazioni.
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6.5.5 - Contratto di programma 2001-2005
Delle contabilizzazioni relative alla rete tradizionale si & gia riferito nel paragrafo 6.4.6.2 .

Maggiori notizie vengono di seguito fornite in merito allo stato di attuazione del progetto
AV/AC. '

6.5.5.1 - Progetto della linea Alta Velocita/Alta Capacita, Torino-Milano-
Napoli

1l progetto del Sistema Alta Velocitd dell’asse Torino-Milano-Napoli & stato formalizzato
dalla Convenzione FS/TAV del 29/09/1991. Nel corso del 1997, I'impostazione originaria
delle modalita di finanziamento del progetto sono state modificate (con 1l Terzo Atto
modificativo della Convenzione) per dare risposte concrete agli indirizzi comunitari e
governativi in materia di trasporto ferroviario: separazione tra gestione dell'infrastruttura ed
esercizio del trasporto, salvaguardia dell'unicita nella gestione della rete sia per motivi
riconducibili alla sicurezza della circolazione sia per la realizzazione di opportune economie
di scala, avvio dei processi di privatizzazione dei business commerciali di FS.

Il modello allora delineato prevedeva che la realizzazione dell'infrastruttura AV/AC fosse
affidata a TAV SpA. Una volta completata, I’infrastruttura sarebbe stata messa a disposizione
- contro pagamento di canoni - del Gestore dell’infrastruttura cui era attributo il compite di
"vestire" la "nuda" infrastruttura messa a disposizione da TAV, aggiungendo tutti i servizi
necessari alla sua effettiva fruizione (manutenzione, circolazione ecc.) da parte delle imprese
di trasporto. Queste ultime avrebbero acquistato le tracce orarie dietro pagamento di -un
pedaggio commisurato non solo al valore dei suddetti servizi, ma anche alle esigenze di
ripianare i debiti contratti da TAV per finanziare l'infrastruttura.

Nello schema di finanziamento allora adottato, lo Stato, per il tramite di RFI, doveva fornire
le risorse finanziarie previste a carico pubblico per la realizzazione delle opere AV/AC (40%
dell'investimento e interessi intercalari), mentre per la rimanente parte il finanziamento delle
opere continua era assicurato per il 60% da capitali di prestito, destinati ad essere rimborsati
tramite i canoni che RFI pagherd a TAV per l'utilizzo delle opere.

Il modello precedentemente richiamato € stato modificato nell'aprile 2000, tenuto conto deil
risultati delle analisi economico/finanziarie effettuate dagli Advisor di FS. Principale
elemento di novita ¢ stato quello di enucleare le opere relative alle penetrazioni delle nuove
linee nei principali capoluoghi di provincia (c.d. "nodi") dal "perimetro” da finanziare
secondo lo schema 40/60 per essere ricondotte nell'alveo degli altri investimenti
infrastrutturali "tradizionali", interamente finanziati da fonte pubblica.

11 10 gennaio 2002 & stato presentato al Ministro dell’Economia e delle Finanze ed al Ministro
delle Infrastrutture e dei Trasporti il programma di revisione dei costi ¢ dei tempi di
realizzazione dell’intero progetto “AV/AC Torino-Milano-Napoli”, che tiene conto degli
incrementi dei preventivi ai quali faceva riferimento il Contratto di Programma 2001-2005,
intervenuti principalmente a seguito della definizione dei progetti delle singole tratte e nedi
conseguenti a specifiche prescrizioni delle competenti Autorita Locali e Territoriali.

A seguito di tale revisione, il costo complessivo del progetto ¢ stato rideterminato in circa
28.790 milioni di Euro, con un incremento di circa 6.585 milioni di Euro rispetto alle
previsioni originarie. Conseguentemente il periodo di attivazione delle singole tratte e nodi
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dell’intero Progetto, precedentemente previsto tra dicembre 2003 e dicembre 2008, ¢ stato
rideterminato tra I’ottobre 2004 (prima attivazione: tratta Roma-Napoli) e il febbraio 2010
(ultima attivazione: nuova stazione AV/AC di Firenze).

Questa nuova riprevisione ¢ anche alla base di un primo Dossier di valutazione sul progetto
AV/AC TO-MI-NA che RFI ha presentato a Febbraio 2002 a supporto delle decisioni relative
al meccanismi di finanziamento del progetto stesso.

Il Dossier ¢ stato elaborato in conformita a quanto previsto dall’art.14.2 del Contratto di
programma 2001-2005. L’adempimento descritto era in linea con V’esigenza di verificare la
sostenibilita del progetto, anche in considerazione dell’evoluzione delle fasi di realizzazione
del progetto.

I1 Piano di Priorita degli Investimenti sull’infrastruttura ferrdviaria, approvato con la Delibera
CIPE n° 85 del 29 settembre 2002, ha recepito tali variazioni di costo ed anche quelle relative
alla riprogrammazione dell’entrata in esercizio delle singole tratte.

In tale occasione si € avuto modo di constatare anche la difficile sostenibilita economico
finanziaria del progetto AV/AC secondo lo schema di finanziamento sino ad allora adottato
(40% a carico dello Stato, 60% con capitali privati a prestito) e si erano decisi
approfondimenti circa la possibilitd di invertire tale schema di finanziamento, ponendo a
carico dello Stato il 60% dei costi del progetto stesso. In tale ultimo caso le necessita
finanziarie di competenza per I’anno 2003 sarebbero ammontate a circa 8.000 milioni di €.

La Legge Finanziaria 2003 (art. 75) ha sostanzialmente superato le questioni legate alla
percentuale dell’investimento da porre a carico dello Stato, disponendo una profonda
modifica dell’intero schema di finanziamento del Sistema AV/AC secondo la quale
Infrastrutture S.p.A. finanzia prioritariamente gli investimenti di cui trattasi, subentrando allo
Stato nel finanziamento dell’intero Sistema.

A tale scopo RFI, su richiesta del Ministero, ha elaborato un dossier di valutazione
dell’investimento di cui trattasi, ottenuto aggiornando il precedente dossier ed estendendo il

periodo di valutazione al 2060, coincidente con I’anno di scadenza della Concessione ad
R.F.I. S.p.A.

Nel corso del 2003, a seguito dell’approvazione da parte del CIPE dell’aggiornamento del
Piano di Priorita-degli Investimenti (versione ottobre 2003) il costo complessivo delle opere
dell’asse verticale Torino-Milano-Napoli, & stato rideterminato in misura pari a 29.560
Meuro, registrando un incremento di circa 3 punti percentuali. '

Con riferimento agli incrementi di costo, nella tabella che segue sono riportati in dettaglio, per
tratta e per nodo le variazioni nei confronti delle previsioni riportate nella precedente
Relazione di monitoraggio e le principali motivazioni di tali riprevisioni, cosi come riportate
nel PPI - versione ottobre 2003.
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TABELLA 6.22

(valori in milioni di euro)

; Costo | Costo v _ Lo S :
Tratta / Nodo | PPl ott [Dox gen| variazione Principali motivazioni delle variazioni
: 12003 2003 T L o
Tratta Torino-Novara: incremento a seguito di una
TO - Mi 7.029 6.878 + 151 serie di varianti determinatesi in fase di
progettazione di dettaglio
L'importo complessivo dei lavori € stato adeguato
per tener conto delle maggiori risorse necessarie
Mi - BO 6.435 6.335 +100 [Per varianti nel territorio di Modena e per altre
' ' varianti connesse principalmente alla definizione
di Accordi con gli Enti Locali competenti e con la
Societa Autostrade
\/ariazione in conseguenza dell'adozione nei tratti
: in galleria di tecnologie finalizzate a conseguire
BO - Fi 5.205 4.855 +350 |piu elevati livelli di sicurezza, nonché a seguito di
una riconfigurazione della interconnessione di
Pianoro
Fl - RM 442 442 0
RM — NA 5.207 5.207 0
Nodo di TO 129 129 0
Nodo di Mi 73 73 0
Nodo di BO 1.200 1.200 0
Oneri per finanziare la maggiore incidenza di
opere di mitigazione ambientale conseguenti alle
prescrizioni della Conferenza di Servizi, nonché
Nodo di Fl 1,490 1240 +050 [Per adeguare il piano di committenza prevedendo
' ’ 'esecuzione a cura di un Contraente Generale
delle principali nuove infrastrutture AV/AC (nuova
stazione, linea passante in. galleria e innesti
indipendenti alla stazione di Castello);
Incremento del costo per far fronte ai maggior|
oneri conseguenti a varianti progettuali e a
Nodo di RM 700 644 + 56 diverse modalita esecutive necessarie a seguito
del rinvenimento di preesistenze archeologiche di
notevaole entita
Incremento del costo per far fronte ai maggiori
oneri conseguenti al reperimento imprevisto di
Nodo di NA 390 374 +16 notevali c_astese di siti fortgamente mqumr,:\tl, nonché
per realizzare opere viarie, che allatto della
redazione del progetto esecutivo, sono risultate
pit onerose di quanto precedentemente previsto,
Costi di struttura| 258 258 0
E' stato ridotto il valore delle contingencies,
poiché, tenuto conto dell’adeguamento dei valori
Contingencies | 1.002 1155 =153 di nodi e trattg, con il prpgredure dell esecuzione
del progetto diminuisce in modo corrispondente:
Fentita delle riserve necessarie per far fronte a
imprevisti-realizzativi
 TOTALE | 29.560.| 28.790 | +770
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Inoltre, in data 9/12/2003 RFI ha stipulato con TAV una nuova Convenzione con I’intento di
rivedere la disciplina dei rapporti tra le due societd ed unificare in un unico atto le
disposizioni contenute nella Convenzione Originaria e nei successivi atti modificativi.

Il nuovo accordo introduce sostanziali novita all’impianto precedentemente delineato, aspetti
che qui brevemente si richiamano:

- la proprieta delle opere eseguite da TAV, una volta ultimate, fermo restando il recupero
da parte di TAV di tutti i costi sostenuti e capitalizzati (inclusi spese generali ¢ oneri
finanziari) sara trasferita in capo ad RFI, cui sara affidato il relativo sfruttamento
economico e che diverra I'unico obbligato nei confronti di ISPA;

- per quanto riguarda l'oggetto, si modificano le precedenti previsioni attribuendo
I’esecuzione di alcuni interventi direttamente in capo ad RFI (Nodi di Verona, Torino,
Milano, -Genova, Firenze e Tratta Firenze- Roma) e lasciando la committenza a TAV
della progettazione esecutiva e della costruzione delle restanti opere dell’asse Torino-
Milano-Napoli (tratte Torino-Milano, Milano-Bologna, Bologna-Firenze e Roma-Napoli
nonché gli interventi di adeguamento dei Nodi di Bologna, di Roma e di Napoli) e del
progetto definitivo e della costruzione delle tratte del Resto del Sistema (Terzo Valico dei
Giovi, Milano-Verona e Verona-Padova); '

- in relazione alla durata del rapporto, I’atto dispone che: “cessi di avere validita ed
efficacia alla data dell’ultima delle relazioni conclusive favorevoli di collaudo tecnico
amministrativo della specifica Tratta 0 Nodo di competenza di TAV”; nella convenzione
originaria la durata era stata fissata in 50 anni, in ragione dell’attribuzione dello
sfruttamento economico a TAV.

Si ricorda, inoltre che in data 23 dicembre 2003 ¢ stato sottoscritto da parte di RFI, TAV ¢
ISPA il contratto di finanziamento (Credit Facility Agreement), ed ¢ stato emanato il Decreto
che stabilisce le modalita di intervento e gli impegni dello Stato in relazione all’attuale fase di
costruzione del progetto.

Per completezza di informazione, in merito agli interventi afferenti il cosiddetto “Resto del
Sistema AV/AC”, la nuova situazione di stima di costo e 1’analisi degli scostamenti rispetto
alla precedente quantificazione & rappresentata nella successiva tabella:

( Valori in milioni d/ euro)

Stima - |.. Stima 'Vatia.zione i Cause degil‘”'smstamentl

'-_‘-?“’es;‘t“',‘e““? " | aggiornata | precedente | "

Milano-Genéva Esit seduta CIPE del 29/09/2003 con
(3° Valico dei Giovi) 4.719 4.339 + 380 approvazione Progetto Preliminare e
Studio Impatto Ambientaie

Milano - Verona 4.720 Lo scostamento & da attribuire
Verona - Padova 2.630 7 652 +15g |allinserimento di una quota di rischi ed
Nodo di Verona 420 ) imprevisti quantificata a valle delle
Nodo di Milano 21 progettazioni preliminari

Contingencies 841 n.d. + 841

 TOTALE 13371 11991 | +1.380
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6.6 - Scostamenti di tempi di esecuzione dei progetti di investimento
sulla rete tradizionale

Nel presente paragrafo si analizzano gli scostamenti temporali registrati nel corso del 2003
relativi ai progetti d’investimenti di Tipo 1 e 2 gia avviati alla data 31.12.2003.

In sintesi, R.F.I. riporta una casistica delle principali criticita riscontrate, con indicazione dei
relativi progetti. Il dettaglio degli scostamenti rispetto ai tempi di ultimazione
precedentemente previsti & riportato in allegato 7 alla presente relazione.

Gli scostamenti piul significativi registrati nel corso del 2003 sono da attribuire a:

Ampliamenti funzionali di progetti gia in corso:

- nel progetto “Potenziamento dell’asse Livorno-Pisa”, i 18 trimestri di ritardo derivano da
un’estensione radicale del progetto, che dal 2003 include la realizzazione di una seconda
fase di Piano Regolatore oltre che dall’ampliamento delle funzioni dell'Apparato di
Sicurezza di Pisa Centrale, il quale sara deputato anche alla gestione di gran parte degli
impianti di Pisa S. Rossore;

- i1 10 trimestri di ritardo rilevati nel progetto “Blocco Automatico Banalizzato Roma-
Napoli Via Formia” derivano da una data di attivazione riferita all'estensione del Blocco
Automatico Banalizzato da Campoleone a Cisterna di Latina, precedentemente non
previsto nel Progetto: il Blocco Automatico Banalizzato tra Casilina e Campoleone,
compresi gli Apparati di Sicurezza, verra attivato nel 2° trimestre 2005, con solo due
trimestri di ritardo rispetto al monitoraggio 2002.

Rapporti con le imprese appaltatrici:

- nel “Potenziamento del tratto urbano linea Roma-Viterbo”, gli 8 trimestri di ritardo sono
una conseguenza indiretta delle scadenti caratteristiche geomeccaniche del terreno in
corrispondenza della fermata urbana Quattroventi, che hanno reso necessaria una
modifica del progetto originario dando luogo ad un contenzioso con l'appaltatore ed alla
sospensione delle attivita realizzative, fino all’intervento del Comune di Roma, che ha
deciso di realizzare comunque I’intervento, risolvendo il contenzioso con I’appaltatore;

- i progetti “Adeguamento a norma Ponte sul fiume Po” ¢ “Ravenna: prima fase del nuovo
scalo merci canale Candia per merci pericolose e prolungamento dorsale FS” hanno
registrato 7 trimestri di ritardo, causa difficolta organizzative ed economico/finanziarie
dell’impresa appaltatrice, con conseguente rescissione del contratto, necessita di
riappaltare i lavori.

Rapporti con gli enti pubblici:

- nel “Potenziamento Infrastrutturale Orte-Falconara” si & avuto uno scostamento di 7
trimestri'in seguito alla necessita di includere nel bando di gara, le madifiche progettuali
derivanti dalla ripianificazione delle attivitd e dalle prescrizioni dettate in ambito di
Valutazione di Impatto Ambientale e di Conferenza di Servizi.

La tabella successiva riporta per singolo intervento gli slittamenti tempérali piu significativi
rispetto alla situazione rappresentata alla data del 31.12.2002, fornendo un dettaglio delle
motivazioni alla base della riprevisione delle date di attivazione delle opere.
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I processo di valutazione delle cause dei ritardi & ovviamente connesso a quello di analisi
dell’aumento dei costi, per i quali il Ministero ha avviato un’indagine specifica.

La maggior parte delle cause che incidono sull’incremento delle previsioni di spesa, infatti,
determina anche slittamenti sui tempi di esecuzione. Per tale motivo, € in fase di elaborazione
un sistema specifico di monitoraggio che individui un’ opportuna classificazione nelle
macrocause che determinano le principali variazioni di tempi e costi dell’opera, rispetto alle
previsioni iniziali e che, a seguito dell’analisi ¢ dell’elaborazione dei dati raccolti, possa

consentire di individuare la azioni correttive ai fini della eliminazione/mitigazione di detti -
eventi.
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6.7 - Interventi di soppressione dei passaggi a livello

Dal 1990 al 2003 sono stati soppressi complessivamente 2.924 passaggi a livello, dei quali
1.306 sulla rete fondamentale e 1.618 su quella complementare.

Si registra, al 31/12/2003, I’esistenza di 7.233 passaggi a livello (P.L.): la loro distribuzione €
sintetizzata nella tabella che segue.

RETE FERROVIARIA mang\.l;tijdé | ma‘rig\}lr__éti da |
RFI . - privati
Rete Fondamentaie 813 122
Rete Complementare 4777 1.521
Sub-totale 5.590 1.643
TOTALE s

Nell’ultimo quadriennio sono stati soppressi un totale di 606 passaggi a livello, secondo la
suddivisione annuale riportata nella tabella successiva:

T T PL

R Lo PLo

: soppressi
2000 126
2001 162
2002 135
2003 183
TOTALE . 606"

contro i 190, previsti originariamente per gli anni 2000 e 2001, 117 per I’anno 2002 e 115 per
I’anno 2003.

Sulla base delle risorse stanziate alla data del 31/12/2003 sono in corso interventi soppressivi
per complessivi 544 P.L. a valere sui fondi delle leggi 189/83, 354/98 e nell’ambito di altri
interventi di potenziamento.

La soppressione di ulteriori 281 P.L. & prevista nel contesto della realizzazione di interventi di
pili ampia valenza, mirati al potenziamento della rete ferroviaria (quadruplicamenti, raddoppi,
varianti).
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Inoltre, sono in corso le progettazioni esecutive di opere, gid provviste delle necessarie
autorizzazioni e della relativa copertura finanziaria, per la soppressione di ulteriori 60 P.L .

In sintesi, come mostrato nella tabella seguente, sono previsti interventi finalizzati
all’eliminazione di 885 P.L. '

interventidi

Interventi ~ Ulteriori ‘soppressione

Rete ferroviaria | soppressivi interventi | " com. .

in corso soppressivi- | progettazione in-
Rete Fondamentale 304 187 50
Rete Complementare 240 94 10
' Sub-totale 544 281 60

. . TOTALE]| : 885 '

I tempi necessari per la soppressione dei suddetti 885 P.L. sono stati cosi definiti:
- 128 P.L. entro il 2004;
- 136 P.L. entro il 2005;
- 181 P.L. entro il 2006;
- 220 P.L. entro il 2007;
- 220 P.L. entro il 2008.

Rispetto alla relazione di monitoraggio al 31/12/2002 si registra un aumento di ulteriori 124
interventi soppressivi, una riprogrammazione degli interventi, con conferma del numero di
interventi sulle previsioni per il periodo 2004-2006, una riduzione sul numero previsto per il
2007 ed un allungamento al 2008 per [’ultimazione.

Con l'ultimazione prevista degli interventi di soppressione dei passaggi a livello di cui si €
detto, la consistenza dei P.L. sulla rete ferroviaria sara di 6.348 P.L., ripartiti come mostra la
seguente tabella:

| RETE FERROVIARIA |t dal rﬁ'aﬁ:\;t;fi: da-
. REl  privati -
Rete Fondamentale 340 52
Rete Complementare 4.493 © 1.463
Sub-totale 4.833 1.515
TOTALE| =~ sads i
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6.8 — Monitoraggio sugli investimenti nel Mezzogiorno

Il disegno di sviluppo della ferrovia nelle regioni del Sud d’Italia prevede un piano di
interventi in grado di mostrare i primi effetti nel breve-medio periodo, e di costruire,
parallelamente,. le condizioni per un generale rilancio della dotazione infrastrutturale
ferroviaria di tali regioni, con collegamenti efficienti anche lungo le direttrici trasversali.

Inoltre, le anticipazioni di alcune attivazioni, previste dal programma di accelerazione di
alcuni progetti gia in fase di attuazione, proposto dal Ministero ed approvato dal CIPE,
permetteranno di anticipare i benefici attesi e di incrementare, in tempi piu contenut1 la
qualita del servizio offerto.

6.8.1 — Le contabilizzazioni

In base ai dati forniti da R.F.I, nel corso del 2003 per gli investimenti sulla rete
convenzionale localizzati nelle regioni del Mezzogiorno si & registrato un valore totale delle
opere contabilizzate di circa 688 milioni di euro, pari al 31% del totale nazionale, con un
incremento di un punto percentuale rispetto al corrispondente valore del 2002.

( valon in mmonl dl euro)

Contablllzzato_ Contablhzzato
i L o “Mezzogiorno. .Mézzogiorno:
Gruppo di Programmi annogzooz | “anno 2003
DI Direttrici 234 272
ND Nodi 92 77
‘PL Piano Soppressione P.L. 10 18
PM Potenziamento impianti intermodali 0 Q
TD Tecnologie Innovative Diffuse a 0
NG Acquisto Navi Traghetto 7 -0
1! Immobilizzazioni Immateriali 10 13
TOTALETIPO1E 2 353 379
AR Acquisti e Rimpiazzi 12 15
Al Ammodernamento Infrastrutturale 59 56
SM GSM-R 11 17
Il Immobilizzazioni Immateriali 0 1
IC Interventi a completamento 24 23
ME Mantenimento in Efficienza 2 2
SO Manut. straordinaria ed Obblighi di legge 117 131}
PL Piano Soppressione P.L. - 8
PR Potenz. impianti manutenzione rotabili 1 1
PM Potenziamento impianti intermodali 1 0
CF Rete cavo a fibra ottica - 1
RS Ricerca e Sviluppo - 7
SS Riqualificazioni Stazioni 12 20
MT Sistema controllo marcia treni 6 12
SC Sviluppo a Completamento 10 15
1T Sviluppo Traffico Tradizionale 0 1
TOTALE TIPO 3 254
TOTALE INVESTIMENTI RETE CONVENZIONALE 1608 |
TOTALE ITALIA RETE CONVENZIONALE 2.058
'PERCENTUALE SUD | 30%|
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Confrontato con quello dell’anno precedente, il dato del 2003 rappresenta un incremento del
13%, confermando i significativi risultati conseguiti nell’ultimo periodo in termini di crescita
dei volumi di spesa destinata alle regioni del Mezzogiorno. Nel triennio 2001-2003, infatti, si
& registrato un volume medio annuo di contabilizzazioni superiore del 46% rispetto alla media
annua riferita al periodo 1993-2000. '

1993-2000 2001 2002 2003

Contabilizzazioni nel Mezzogiorno ;
(Rete convenzionale) 3.323 529 608 688
valore medio 415 608

A livello complessivo, i gruppi di programmi sulla Rete convenzionale per i1 quali le
contabilizzazioni del 2003 risultano pil consistenti riguardano le direttrici (272 Meuro, il 40%
della spesa totale al Sud ed il 47% di quanto speso per lo stesso programma sull’intero
territorio), la manutenzione straordinaria ed obblighi di legge (131 Meuro) ed i nodi (77
Meuro). '

Il 47% della spesa ¢ stato sostenuto per interventi diffusi e tra questi il 70% del totale €
relativo alla manutenzione straordinaria.

Il restante 53% della spesa totale & stata sostenuta per opere di potenziamento € sviluppo della
rete: le voci di spesa pit rilevanti sono relative alla Rete Siciliana (14%), Direttrice Adriatica
(13%) e nodo di Napoli (6%).

Tra le opere che hanno fatto registrare 1 maggiori sviluppi si segnalano (tra parentesi il
contabilizzato 2003):

- il raddoppio della Palermo-Messina, tratta Messina-Patti (circa 82 M€);

il raddoppio ed elettrificazione della Bari-Lecce (circa 38ME€);

- il potenziamento del passante Villa Literno-Caserta/Torre Annunziata (circa 34 M€);
- I’ammodernamento della rete Sarda (circa 26 M€); ‘

- la nuova linea a monte del Vesuvio (circa 23 M€);

- la sistemazione nodo di Bari (circa 23 M€);

- il raddoppio Pescara-Bari (circa 22 M€).

- il potenziamento tecnologico della Bologna-Bari (circa 22 M€);

- il raddoppio Bari-Taranto (circa 12 M€);

Nel corso del 2003 sono state avviate gare d’appalto per un valore complessivo di circa 1.051
milioni di €.

Inoltre, sono stati stipulati contratti con i soggetti aggiudicatari per 1’esecuzione dei lavori per
circa 122 milioni di €.
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6.8.2 — Le attivazioni

Nel corso del 2003, nelle regioni del Mezzogiorno sono state concluse ed attivate opere- di
velocizzazione e di potenziamento tecnologico ed infrastrutturale. In dettaglio sono state
attivate le seguenti opere:

- 4 Km di varianti di linea in Sicilia di cui: km 2 tra Barcellona e Terme V. e km 2 tra
Pace del Mela e S. Filippo;

- 17 Km di varianti di linea in Puglia di cui: km 3 nella tratta Cozze — Polignano, km 14
nella tratta Lesina — S.Severo;

- 1 Km di varianti di linea in Calabria nella tratta Eccellente —- Francavilla;
- 12 Km' di blocco automatico banalizzato in Puglia nella tratta S.Margherita — Barletta;

- Km 2 di blocco automatico banalizzato in Campania nella tratta Pozzuoli - Napoli
C.F,;

- 14 Km di blocco conta-assi in Sicilia di cui: km 5 nella tratta S.Agata - S.Fratello e km
9 tra Caronia e S. Stefano;

- 25 Km di elettrificazioni in Abruzzo sulla tratta Giulianova a Teramo;

- 63 Km di SCC (Sistema di Comando e Controllo) in Puglia nella tratta Cerignola —
Barletta.

Il quadro degli interventi sulla rete del Sud include, inoltre, specifici interventi mirati
all’incremento della sicurezza, come quelli relativi alla soppressione dei Passaggi a Livello
(PL).

Nel corso del 2003 sono stati soppressi nel Mezzogiorno un totale di 32-PL a fronte delle
complessive 633 soppressioni avvenute nel periodo 1991-2002. Nella successiva tabella viene
illustrato il dettaglio.

Regione : '7:‘:;‘3253;?. : :»v PL 7;5)(?;)655'
Abruzzo 55 -6
Basilicata 19 -
Calabria 30 1
Campania 109 6
Molise 8 -

Puglia 178 10
Sicilia 189 9
Sardegna 45 -

Totale Sud 633 | 32
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6.8.3 — I ritardi

Nonostante il progressivo trend di crescita della capacitd di spesa manifestato negli ultimi
anni al Mezzogiorno, alcuni progetti registrano ritardi rispetto alle stime sui tempi di
ultimazione precedentemente determinate. '

Tra questi, si evidenziano:

- Raddoppio Messina-Siracusa (18 mesti);

- Nuova linea Ferrandina - Matera La Martella - Venusio (18 mesi);

- Raddoppio Palermo-Messina (18 mesi);

- Sistemazione Nodo di Bari (18 mesi);

- Potenziamento infrastrutturale/tecnologico Caserta-Foggia (15 mest).

Le criticita relative, secondo quanto. riferito da RFI, emergono principalmente nelle fasi
approvative con* gli Enti territoriali e per difficolta degli appaltatori che portano alla
rescissione dei contratti ed alla conseguente necessita di riappaltare i lavori.

6.8.4 — Il programma delle accelerazioni

Il Piano di Prioritd degli Investimenti (PPI), approvato dal CIPE il 29 settembre 2002
prevedeva, a fronte di ulteriori risorse complessive pari a 200 milioni di euro, I’accelerazione,
nella fase di realizzazione, di 7 progetti gia riportati nel Contratto di Programma e ubicati nel
Mezzogiorno.

Con I’aggiornamento del PPI (versione ottobre 2003), approvato dal CIPE il 13 novembre
2003, il Gestore ha confermato, nella maggior parte dei casi, le possibilita di accelerazione
della fase di esecuzione, manifestando, tuttavia, su tutti i sette progetti, rispetto alla data
precedentemente stimata in virti dell’accelerazione, uno slittamento dei tempi necessari
all’attivazione delle opere. Uno dei progetti, inoltre, ha riportato un aumento del valore dei
costi legati all’accelerazione della fase esecutiva: Con la Delibera di approvazione & stato
richiesto al gestore un ulteriore miglioramento del programma predetto attraverso una serie di
azioni da mettere in atto. '

Con I'aggiornamento del citato PPI presentato da ultimo da RFI (maggio 2004), che verra
sottoposto prossimamente all’esame del CIPE, il Gestore comunica di avere predisposto,
all’uopo, una serie di clausole da inserire nei contratti d’appalto che,-da un lato, dettano
prescrizioni al fine di operare in tempi pil contenuti, dall’altro, sono in grado di remunerare il
maggior costo dei cantieri e determinano i presupposti perché 1’appaltatore raggiunga
I"obiettivo di una piu celere attivazione degli impianti. :

Le logiche che hanno ispirato tali clausole introdotte nei contratti d’appalto sono
essenzialmente di tre diversi tipi:

- la prima modalita consiste nella ricerca di tecniche di costruzione e articolazione di fasi
realizzative e dei cantieri, non piu tarata sul tradizionale principio di ricercare
’ottimizzazione di tempi e costi, ma su quello contingente di ricercare una ragionevole
riduzione dei tempi di costruzione anche a fronte di un relativo maggiore costo delle
opere stesse;
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- la seconda modalita consiste nel prevedere che I’appaltatore organizzi simultaneamente
tutti i cantieri con maestranze ed attrezzature adeguate alla completa utilizzazione delle
possibilita consentite dalla natura dei luoghi,

- la terza modalita consiste nel coinvolgere |’appaltatore negli obiettivi della committenza
attraverso il conferimento di premi a fronte del raggiungimento effettivo di obiettivi

rilevanti.

L’entita degli oneri previsti nel PPI del 2003 per |’acceleramento delle attivita di realizzazione
delle opere viene confermata in 232 milioni di euro.

Per quanto riguarda il programma delle accelerazioni, alcuni dei progetti, pur conservando
sostanzialmente la previsione di accelerazione della fase realizzativa, registrano uno
slittamento in avanti delle date di attivazione rispetto alle stime del PPI precedente. Si riporta
di seguito una tabella con indicazione degli scostamenti e delle relative cause cosi come

riportate da RFI.

_Progetto-tratta

Scostamento |

.Cause . .-

Raddobpio Pescara-Bari: tratta
Termoli-Chieuti

10 mesi

Protrarsi delliter per la valutazione dellimpatto
ambientale, tuttora in corso.

tratta Ogliastrillo-Castelbuono

Raddoppio Bari-Taranto: ftratta 5 mesi Adeguamento del progetto a seguito richieste

Bari S. Andrea-Bitetto avanzate nel corso dellistruttoria di approvazione
del Progetto Preliminare.

Potenziamento Lamezia Terme- 3 mesi Formalizzazione chiusura Conferenza di Servizi

Catanzaro Lido per attesa parere favorevole  Ministero
dellambiente.

Raddoppio Palermo-Messina: 7 mesi Protrarsi Conferenza di Servizi. Revisione

tratta Fiumetorto-Ogliastrillo programma a seguito osservazioni EE.LL.

Raddoppio Palermo-Messina: 18 mesi Passaggio ad attivita negoziale tipo “General

contractor™;

necessitda di ulteriori coperture
finanziarie. .

6.8.5 — Gli studi di fattibilita di cui alla Delibera CIPE 85/2002

Come & noto,. con la citata Delibera n. 85/2002, il CIPE ha disposto I’avvio di 7 nuovi
interventi nel Mezzogiorno, individuati dal Ministero e concernenti le seguenti relazioni:

s Roma-Pescara;
e Venafro-Termoli;

. Battipaglia-Potenza;

e Paola-Sibari-Metaponto-Taranto;

e Palermo-Trapani;

e Siracusa-Ragusa-Gela;
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e S.Gavino-Sassari-Olbia.

Tutti gli interventi traggono fondamento dalla verifica delle caratteristiche plano-altimetriche
delle linee e dalla necessita di intervenire con varianti di tracciato, rettifica delle curve,
riduzione delle pendenze, interventi nelle gallerie, opere di consolidamento bonifica e
salvaguardia dell’ infrastruttura. '

Per i citati studi lo schema di 3° Addendum al CdP 2001-2005, giad esaminato con esito
favorevole nella seduta del Pre-CIPE del 1° Aprile scorso ed in attesa del definitivo esame da
parte del CIPE, dispone il finanziamento degli studi stessi e dell’avvio della prima fase di
progettazione.

1l Gestore dell’infrastruttura ha trasmesso negli scorsi mesi la documentazione relativa agli
studi stessi. Per ciascuna delle relazioni, gli studi prodotti propongono delle soluzioni
alternative, a seconda che la linea stessa permetta al trasporto su rotaia di competere con il
servizio pubblico su gomma o con quello privato.

Per la valutazione di tali proposte; al fine di indicare ad RFI la soluzione progettuale da
adottare, & stato costituito un tavolo tecnico cui partecipano le strutture preposte del Ministero
dell’economia e delle finanze e del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

Un primo esame istruttorio ha evidenziato la necessita che il Gestore fornisse ulteriori
elementi ritenuti necessari per la decisione, e, tra questi, una analisi benefici-costi che
permetta la valutazione dell’investimento anche dal punto di vista sociale, oltre a quello
strettamente “aziendale”. )

RFI ha recentemente trasmesso la documentazione richiesta. Una volta terminato ’esame
delle integrazioni, il tavolo tecnico potra comunicare al CIPE I’esito della definitiva attivita
istruttoria, presumibilmente contestualmente all’istruttoria gia awvviata per I’esame
dell’aggiornamento 2004 del Piano di Priorita degli Investimenti.

6.8.6 — Lo stato delle progettazioni: avanzamento della capacita progettuale

Come & noto, la delibera CIPE n. 2/2003 - nel ribadire quanto gia previsto dalla precedente
Delibera 85/2002 - prevede che il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti effettui
un’attivita di reporting sullo stato di avanzamento delle progettazioni per verificare se il gap
di capacita progettuale, in particolare per il Mezzogiorno, vada progressivamente riducendosi
nel tempo.

Il monitoraggio specificamente attuato, ha evidenziato, nella precedente rilevazione, che,
specie al Sud del Paese la percentuale sul numero delle opere ultimate risultava assai ridotta,
ma che, comunque, la percentuale degli interventi in fase di Progettazione Definitiva nel
Mezzogiorno era notevolmente maggiore di quella relativa agli interventi ubicati nel Centro-
Nord. Lo stato avanzato delle progettazioni lasciava presupporre una rapida cantierizzazione
di queste opere.

Con la proposta di aggiomamento del Piano di Priorita degli Investimenti (PPI) presentata dal
Gestore dell’infrastruttura nel mese di maggio 2004, viene fornito un focus (dati ad aprile
2004) sullo stato di avanzamento del parco di progetti considerato. Questa analisi tiene conto
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dell’aggiornamento delle stime dei costi susseguente al PPI (versione ottobre 2003) gia
approvato, e della attuale proposta di aggiornamento che comporta un’ulteriore revisione delle
stime dei costi e ’ampliamento del numero degli investimenti considerati.

11 valore dei progetti sottoposti ad analisi, tenendo conto degli aggiornamenti, ammonta
complessivamente a circa 41,2 miliardi di euro. Trattasi degli interventi previsti nel Contratto
di Programma 2001-2005 esclusi Diffusi ed AV/AC.

Il confronto tra i valori attuali e quelli rilevati nel 2003 ¢ avvenuto tenendo conto della
possibilita di distorsioni, vista la modifica del valore complessivo del parco progettuale. Tale
incremento, che si attesta in totale nell’ordine del 7%, una volta distribuito sull’intero
“contenitore”, non influenza significativamente la lettura dei risultati.

L’analisi ¢ stata condotta, come nella precedente rilevazione, considerando come unita
elementare di indagine i singoli sottoprogetti relativi agli interventi ricompresi nel gruppo
esaminato. Per ciascuno di essi ¢ stata identificata la fase del ciclo progettuale/realizzativo in
base alle seguente classificazione:

- Da Avviare (DA)

- Progettazione preliminare (Pr prel.)

- Progettazione definitiva (Pr def.)

- Progettazione esecutiva (Pr esec.)

- In fase di realizzazione (Realizz.)

- Lavori Ultimati (Lav. ultimati)

II dimensionamento del campione ¢ avvenuto associando ad ogni singola fase
progettuale/realizzativa il valore del relativo sottoprogetto. Come € ovvio, -successivamente i
dati sono stati aggregati per stato di avanzamento e per localizzazione geografica.

Gli esiti dell’analisi sono rappresentati per mezzo dei seguenti diagrammi a torta, che
raffrontano la situazione aggiornata con quella presentata nella scorsa rilevazione (PPI 2003).
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SUD 2004

Realizz ~Lavultimati
Presec 135 0%
1% ; DA
Pr def
18%
Pr prel
35%
Pr esec REE;IIZZ Lav Ul:lmatl
1% 9% 0%
Pr def
16%

DA
51%

- Prprel
23%
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CENTRO-NORD 2004

Lav ultimati
Realizz 39, DA

19% ‘ — |

Pr esec

Goé’r de
7%
Pr prel
44%
CENTRO-NORD 2003
Reali Lav ultimati
Pr esec 25%
7%
Pr def

9%

Pr prel
45%

Le successive tabelle riportano analiticamente 1 dati suesposti. Come si vede, le due fasi
progettuali pili avanzate (Definitiva ed Esecutiva) sono state ulteriormente aggregate con 1

lavori in corso di realizzazione e con quelli ultimati (fase pre-realizzativa), per perrnettere una
serie di considerazioni supplementari.



Senato della Repubblica - 126 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

SuUD PPI 2003 - PP12004 i delta %

, , 19,2 miliardi €
DA param 51%| 51% 6,3 33%| 33% 18% -18%
PP prelim 23%|  23% 6,7 35%| 35% 12%| 12%
PD 16% 3.4 18% 2%
PE deflreal 1% e |02 1% 35, 0% 6%
REALIZZ. |- 9% 2,5 13% 4%]|
LAV.U. 0% 0,0 0% 0%

TOT 100%|  100%| 19,2 100%| “100%
CENTRO-NORD PPI 2003 PPI 2004 | delta%

22,1 miliardi €

DA _ param 25%| 25% 46 21%]| 21% 4%|  -4%
PP prelim 45%|  45% 9.7 44%| 44% A% 1%
PD 9% 15 7% 2%
PE def/real 7%l 309 |13 6% 350, 1% 5y,
REALIZZ. 12% 42 19% 7%
LAV.U. 2% 0,7 3% 1%
’ TOT| . 100%|  100%| 22,1 100%| 100%

Dall’esame dei risultati delle elaborazioni, si osserva come nel Mezzogiorno il valore degli
interventi “Da Avviare” si riduca di 18 punti, dal 51% al 33%, con un conseguente aumento
nella fase di “Progettazione preliminare”, che registra una crescita di 12 punti percentuali, dal
23% al 35%. Nelle fasi successive si evince un incremento della “Progettazione definitiva”
(+2%) e della “Realizzazione” (+4%), mentre per le rimanenti classi si confermano 1
precedenti valori gia rilevati lo scorso anno.

Le fasi prossime alla soglia di realizzazione (Progettazione definitiva ed esecutiva) sono pilt
consistenti nel Sud (19%) rispetto al dato del Centro-Nord (13%), anche se quest’ultimo

presenta un valore piu alto collocato nella fase di progettazione esecutiva (6% contro 1% del
Sud). '

1l gap tra il Sud ed il Centro-Nord sui progetti “Da Avviare” si riduce da 26 a 12 punti di
differenza, mentre nella fase di “Progettazione preliminare” tale delta si riduce da 22 a 9 punti
percentuali. Negli stadi successivi, si evidenzia una situazione relativa sostanzialmente
invariata per le fasi di “Progettazione esecutiva” e di “Lavori ultimati”, mentre si amplifica la
forbice tra le due aree nelle fasi di “Progettazione definitiva” (dal 7% all’11% a favore del
Sud) e di “realizzazione” (dal 3% al 6% in favore del Centro-Nord).

In definitiva, rispetto allo scorso anno nel Mezzogiorno si riscontra una consistente riduzione
del valore degli interventi ancora in fase “Da avviare” a beneficio degli altri stadi del ciclo
progettuale/realizzativo con una distribuzione pitt equilibrata tra le varie fasi, mentre al
Centro-Nord' si registra un travaso pil regolare dalle fasi progettuali a quelle realizzative
rispetto al Sud.
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Certamente si inizia a vedere una certa riduzione del gap tra le due aree del Paese, soprattutto
nelle fasi progettuali iniziali, come era lecito attendersi. Il processo di omogenizzazione €
comunque non breve, e nelle fasi intermedie non pud prescindersi dalle difficolta spesso
rinvenienti nel corso dell’attivitad progettuale ed approvativa. Certamente i risultati attes: non
potranno che evidenziarsi nel medio-lungo periodo.

In ogni caso occorre evidenziare che la lettura dei risultati deve tenere in conto gli interventi
recentemente introdotti con il PPI 2003. Al Sud si registra infatti una significativa presenza di
“nuovi” investimenti ancora in fase di avvio (quali i sette progetti individuati dalla delibera
CIPE 85/02) il cui peso ¢ quantificabile intorno al 30% contro un dato corrispondente,
relativo all’insieme del Centro-Nord, di poco superiore al 10%.
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6.9 — Quadro generale di sintesi e considerazioni conclusive

> Gruppo FS:

Come si & detto, il totale delle contabilizzazioni relative ai progetti d’investimento effettuate
nell’anno 2003 dal Gruppo F.S., considerando tutte le fonti di finanziamento, ¢ stato pari a
circa 7.000 milioni di euro, con un incremento del 28% rispetto al corrispondente
contabilizzato dell’anno 2002.

Considerando le sole fonti di finanziamento dello Stato ed esclusa la quota AV/AC, I’anno
2003 ha fatto registrare, per tutto il Gruppo, contabilizzazioni pari a circa 2.500 milioni di
euro, con un aumento rispetto allo scorso anno di circa il 5% sui progetti.

Le contabilizzazioni relative al 2003 sono comunque superiori alla corrispondente media
registrata negli anni dal 1993 al 2002.

Per quanto riguarda il Sistema AV/AC, le contabilizzazioni del 2003 relative alla fonte Stato
diminuiscono, come € ovvio attendersi, in quanto, il finanziamento dell’asse Torino-Milano-
Napoli avviene attraverso Infrastrutture SpA, venendo assicurata dallo Stato, per il momento,
la sola quota relativa agli interessi intercalari.

Il totale delle contabilizzazioni del Gruppo dal 1993 al 2003 relative ai finanziamenti dello
Stato — con riferimento al Contratto di Programma 1994-2000 (e relativi Addenda) ed al
Contratto di Programma 2001-2005 — pari a circa 29.800 milioni di euro, rappresenta circa il
55% dei corrispondenti finanziamenti (53.920 milioni di euro ) e I’83% delle somme
effettivamente erogate a favore di F.S. (35.847 milioni di euro).

Anche le Relazioni degli ultimi anni avevano evidenziato una notevole differenza tra il totale
delle erogazioni “fonte Stato” e le corrispondenti contabilizzazioni. Le percentuali
confermano la tendenza rilevata nell’ultima Relazione di monitoraggio.

Su detta differenza, che risulta, al 31/12/2003 pari a circa 6 miliardi di euro, il confronto
avviato con la capogruppo FS SpA ha evidenziato che le risorse erogate in eccesso (cassa)
non sono (se non in parte) immediatamente liberabili in quanto impiegate in partite creditorie
di varia natura nei confronti dello Stato.

In merito, il Gruppo Ferrovie, ha riferito di aver intrapreso un’azione di recupero graduale le
cui modalita. dipenderanno dalle indicazioni che perverranno dall’Azionista e dai tempi con
cui verranno liquidate le citate partite creditorie net confronti del Gruppo.

> FS SpA.:

Gli investimenti su fonti Statali che, a seguito della suddivisione societaria, sono rimasti in
capo alla struttura di holding (F.S. S.p.A.) ammontano a circa 50 milioni di euro e possono -
ritenersi conclusi.
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T,

> Trenitalia S.p.A.:

Gli investimenti che ricadono su asset di Trenitalia S.p.A. presentano, per la parte relativa ai
finanziamenti recati dallo Stato (6.427 milioni di euro), una percentuale di realizzazione
complessiva del 92% circa.

La quota pil consistente & certamente quella relativa all’acquisto ed alla ristrutturazione del
materiale rotabile, che presenta percentuali di realizzazione pari a circa il 94%.

L’importo contabilizzato nel 2003 (1.174 milioni di euro, dei quali 346 fonte Stato) fa rilevare
un aumento del 10% rispetto a quello fatto registrare nel 2002. Considerando 1 soli
finanziamenti dello Stato, le contabilizzazioni complessive dell’anno 2003 (346 milioni di
euro) continuano a manifestare una lieve flessione rispetto agli anni precedenti (437 milioni di
euro nel 2000, 412 nel 2001, 385 nel 2002): tale flessione appare comunque fisiologica, in
considerazione del fatto che il programma di investimenti finanziati dallo Stato tende ad
esaurirsi,

Trenitalia S.p.A prevede di completare nel 2007 il programma dei propri investimenti relativi
ai finanziamenti recati dallo Stato - contrattualizzati, da ultimo, con il II° Addendum al
Contratto di Programma 1994-2000, stipulato il 1° agosto 2000 - con previsioni annuali di
spesa simili a quelle fornite lo scorso anno; si registra, inoltre, uno slittamento in avanti, di un
anno, sulle previsioni fornite nella precedente relazione annuale.

> RFIL SpA.:

Considerando tutte le fonti di finanziamento, il Gestore dell’infrastruttura ferroviaria ha
contabilizzato nel 2002 una somma pari a 6.077 milioni di euro (+ 36% rispetto al 2002), di
cui circa 3.850 relativi al sistema AV/AC. ' '

Tale cifra (6.077 milioni di euro) rappresenta la capacita di spesa complessiva espressa dal
Gestore nel 2003 ed ¢ in linea con le previsioni di contabilizzazione riportate nel Piano di
Priorita degli Investimenti, registrando un incremento del 2% (5.754 contro 5.618 Meuro, dati
al netto degli interessi intercalari relativi all’AV/AC).

Considerando. i soli finanziamenti recati dallo Stato, RFI ha effettuato nell’anno 2003
contabilizzazioni per 2.634 milioni di euro, con una diminuzione in percentuale del 21%b circa
rispetto al 2002 (3.336 Meuro). Come & ovvio, la flessione del dato si registra. sul sistema
AV/AC. Tale risultato ¢ fisiologico alla luce del nuovo schema di finanziamento previsto
dalla Finanziaria 2003 che, come ricordato in precedenza, ha previsto che a partire dal 2003,
fatta eccezione per gli interessi intercalari, le opere del sistema AV/AC dell’asse Torino-
Milano-Napoli siano finanziate con fonti private mediante il ricorso ad ISPA.

Sulla rete tradizionale, invece, il 2003 mostra un aumento delle contabilizzazioni del 8%
rispetto al 2002 e del 46% rispetto alla media relativa agli anni 1993-2002 che risulta pari a
1.487 Meuro. Tale incremento € comunque inferiore a quello registrato lo scorso anno (+15%
rispetto al 2001). '

» Contratto di Programma 1994-2000

Anche quest’anno si rileva che, nonostante gli incrementi della capacita di spesa, lo stato di
attuazione degli investimenti previsti dal Contratto di Programma 1994-2000 (e relativi

9 - Doc. CLXXVI], n. 3
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Addenda) non confluiti nel nuovo Contratto di Programma 2001-2005 & piuttosto basso. Esso,
infatti, si aggira intorno all’84%, ma su tale dato pesa, ovviamente, il pill volte citato
passaggio, dal vecchio al nuovo Contratto di Programma, di progetti che hanno evidenziato
aumenti di costo e che , pertanto, non vengono considerati.

Inoltre, alcuni dei progetti di investimento in atto risultano presentare ritardi sui tempi di
esecuzione dei lavori e, quindi, scostamenti sui tempi di consegna delle opere all’esercizio.
Come si ¢ gia riferito, il completamento di tutti gli interventi relativi a tale Contratto ¢
previsto per il 2008, con un apparente anticipo di due anni sulle previsioni di ultimazione del
rilevamento dello scorso anno: 1’anticipo sui tempi di ultimazione del programma, rispetto
alla precedente relazione di monitoraggio (2010), ¢ dovuta, anch’essa, al passaggio di un certo
numero di progetti al Contratto di Programma 2001-2005.

1 seguenti progetti, invece, presentavano ritardi consistenti gia gli scorsi anni e registrano
ulteriori slittamenti (gli scostamenti dei tempi di esecuzione sono riportati tra parentesi):

= Potenziamento infrastrutturale e tecnologico del nodo di Verona (21 mesi nel 2001,°12
nel 2002 , 6 nel 2003 - SAL/CVI 46%);

= Potenziamento infrastrutturale Trieste/Cervignano-Udine e scalo Cervignano (18 mesi
nel 2002, 6 nel 2003 - SAL/CVI 97%).

Tra gli altri progetti, quelli di maggiore rilevanza ferroviaria per i quali si registrano ritardi
consistenti sono:

- Potenziamento Infrastrutturale Orte-Falconara (21 mesi - SAL/CVI 71%);

*  Ravenna: prima fase nuovo scalo merci canale Candia per merci pericolose e
prolung.dorsale FS (21 mesi - SAL/CVI 36%);

= Potenziamento infrastrutturale Firenze-Empoli (18 mesi - SAL/CVI‘SB%);
= Sistemazione Nodo di Bari (18 mesi - SAL/CVI 34%).

Tra le cause pil importanti cui i ritardi vengono ascritti, si evidenziano i rapporti con le
imprese appaltatrici € le conseguenti rescissioni dei contratti.

Continuano a mostrare, come negli ultimi rilevamenti, contabilizzazioni estremamente ridotte
(spesso nulle) i progetti di investimento relativi al potenziamento degli impianti intermodali.

Inoltre, per circa il 19% degli 85 progetti di tipo 1 e 2 analizzati, RFI non fornisce alcuna data
certa di ultimazione, essendo in corso (ma tale attivita era gia stata rilevata lo scorso anno)
una ripianificazione delle attivitd realizzative. Per tale motivo appare evidente che il
completamento del parco dei progetti previsti dal Contratto di Programma 1994-2000 possa
andare ben oltre I’anno 2008.

Sempre con riferimento agli interventi non confluiti nel Contratto di Programma 2001-2005,
invece, notevole sviluppo continuano a mostrare i programmi inerenti gli investimenti nei
Nodi (Firenze, Roma, Milano e Napoli in particolare) e sulle Direttrici (Adriatica, Rete
Sarda). 1l totale contabilizzato per gli investimenti nei Nodi & pari a circa il 69% del costo
preventivato. Per le Direttrici la percentuale di realizzazione si aggira intorno all’81%.
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= Contratto di Programma 2001-2005

Per i progetti del Contratto di Programma 2001-2005 previsti sulla Rete convenzionale, nel
corso del 2003 si € registrato un incremento di contabilizzazioni pari al 46% del valore del
precedente anno. Il valore complessivo di opere consuntivate al 31/12/2003 risulta pari a
8.119 Meuro, dei quali 1.361 contabilizzati nel corso del 2003 contro 1 932 del 2002.

Globalmente, il contabilizzato sulla rete tradizionale per gli interventi relativi al Contratto di
Programma 2001-2005 ammonta al 15% del costo complessivo ed al 40% dei corrispondenti
finanziamenti.

Si torna a sottolineare che, rispetto a quanto riportato nella precedente versione del

monitoraggio (al 31.12.2002), le cifre relative al 2002 ed ai precedenti anni sono variate per
effetto di:

- passaggio di alcuni progetti dal CdP 1994-2000 al nuovo accordo, di cui si & gia
ampiamente riferito nel corso della trattazione, '

- inclusione del dato di spesa, pari a circa 10 Meuro maturati nel corso del 2002, relativo
alla “Partecipazione al capitale sociale della Societd Stretto di Messina SpA”,
investimento in precedenza non previsto nell’ambito del Contratto, ed inserito per la
prima volta nel PPI — versione 2003 e prossimamente oggetto di contrattualizzazione in
occasione della stipula del Terzo Addendum.

In ogni caso, I’'impulso maggiore all’aumento della spesa per il 2003 ¢ venuto dagli
investimenti previsti dalla Tabella 2 e dagli investimenti di manutenzione straordinaria
previsti dalla Tabella 4 del Contratto.

In sintesi, gli investimenti previsti sulla rete convenzionale, evidenziano al 31/12/2003
I’evoluzione descritta nella seguente tabella (nella prima colonna ¢ espressa la percentuale di
contabilizzato in rapporto al costo globale stimato, nella seconda ¢ espressa la percentuale di
contabilizzato in rapporto ai relativi finanziamenti) : :

SAL / CVI SAL/FIN

Tabella 2 (investimenti provenienti dal precedente 0
Contratto di Programma) 25,9% 40,1%

" Tabella 2bis (altri investimenti provenienti dal o
precedente Contratto di Programma) 50,3% . 57.2%

Tabella 3 (nuovi progetti di sviluppo) 0,5% 5,4%
Tabella 4 (manutenzione straordinaria) 14.6% 39,9%
Tabella 5 (ricerca) 23.6% ‘ 43,8%
Tabella 6 (risanamento acustico e galierie) 0,9% 3,1%

Continua ad incrementare la spesa per i1 programmi inerenti gli investimenti sulle Direttrici
per i quali il contabilizzato 2003 ¢ pari a 474 milioni di euro, con un aumento percentuale del
16% circa. Gli sviluppi piu significativi sono stati registrati per i seguenti progetti:

- Sistema Controllo Marcia Treno (118 M€);
- Raddoppio Palermo-Messina (82 M€);

- Potenziamento Pontremolese (53 M€);
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- Quadruplicamento Padova-Mestre (49 M€);

In aumento anche la spesa per i programmi riguardanti gli investimenti sui Nodi (circa 195
milioni di euro, + 18% rispetto al 2002), anche rispetto alla media 1993-2002. Gli sviluppi pit
significativi sono stati registrati per i nodi di Napoli, Torino e Milano.

Le contabilizzazioni complessive sul sistema AV/AC relative éll’anno 2003, come detto, sono
pari a 3.845 Meuro, di cui 463 a carico di fonti di finanziamento pubbliche, sostanzialmente
rappresentate dagli interessi intercalari della TO-MI-NA e dalle progettazioni per il Resto del
Sistema.

Relativamente all’asse Torino-Milano-Napoli, il 2003 ha fatto registrare, in termini di
contabilizzato, un significativo incremento rispetto all’anno precedente pari al 50% (3.427
contro 2.289 Meuro). Su tale asse, il totale delle contabilizzazioni al 31/12/2003 (12.676
milioni di euro) rappresenta circa il 43% del costo preventivato.

Le contabilizzazioni maggiori, nell’anno 2003, si sono registrate sulle tratte Milano-Bologna e
Torino-Milano, seguite dalle tratte Bologna-Firenze e Roma-Napoli. In particolare,
quest’ultima presenta una percentuale di avanzamento economico pari al 79% del relativo
costo stimato. :

Per quanto concerne, infine, i tempi di ultimazione dei progetti previsti dal Contratto di
Programma 2001-2005, si sono manifestate delle variazioni rispetto alle precedenti previsioni.
I seguenti progetti presentavano ritardi consistenti gia lo scorso anno e registrano ulteriori
slittamenti (gli scostamenti dei tempi di esecuzione sono riportati tra parentesi):

= Raddoppio Milano-Mortara (12 mesi nel 2001, 30 mesi nel 2002, 18 nel 2003 -
SAL/CVI 1%); :

= Nuova linea Ferrandina-Matera La Martella-Venusio (18 mesi nel 2002, 18 nel 2003 -
SAL/CVI 66%);

- Sistema Comando e Controllo Bologna Centrale e del Nodo (24 mesi nel 2002, 9 nel
2003- SAL/CVI 4%);

= Raddoppio Genova-Ventimiglia (tratte S. Lorenzo-Ospedaletti ¢ Andora-S.Lorenzo) (.12
mesi nel 2002, 6 nel 2003- SAL/CVI 42%);

Tra gli altri progetti, quelli di maggiore rilevanza ferroviaria per i quali si registrano ritardi
consistenti sono:

. Potenziamento asse Livorno-Pisa (54 mesi - SAL/CVI 14%);

. B.A.B. Roma—Napoli Via Formia (30 mesi - SAL/CVI 34%);

= Potenziamento tratto urbano linea Roma-Viterbo (24 mesi - SAL/CVI 85%);
= Adeguamento a norma ponte sul fiume Po (21 mesi - SAL/CVI 62%).

Tra le cause piu rilevanti riportate da RFI, a cui ascrivere i ritardi, si evidenziano gli
ampliamenti dell’oggetto progettuale e i rapporti con I’appaltatore.
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6.9.1 - Conclusioni

Gli incrementi delle contabilizzazioni registrati nel corso del 2003 (+ 36% rispetto al 2002),
in linea con le previsioni riportate nel Piano di Priorita degli Investimenti sull’infrastruttura
ferroviaria, confermano il trend positivo gia rilevato negli ultimi anni. A tal proposito la
capogruppo FS SpA afferma che nei prossimi anni ¢ previsto un ulteriore incremento della
capacita di spesa, sostenuta dalle contabilizzazioni per investimenti relativi al Sistema
AV/AC, alla rete tradizionale ed al materiale rotabile.

E’ comunque logico attendersi che l’incremento della capacitda di spesa, soprattutto in
riferimento agli investimenti sull’infrastruttura, tendera nei prossimi anni a stabilizzarsi, in
quanto margini di crescita ulteriori devono trovare riscontro nella capacita del mercato di
poterli assorbire e nella effettiva reperibilita delle risorse necessarie. Considerando infatti i
soli investimenti infrastrutturali, il piano di attuazione per gli anni 2004-2005 prevede
incrementi della spesa annua superiori al 20% (nel 2005 le contabilizzazioni di RFI
dovrebbero aggirarsi intorno agli 8.500 milioni di euro). Detto impegno, richiede da un lato la
capacitd del Gruppo FS e del mondo imprenditoriale di adeguarsi in termini di produttivita e
di qualificazione tecnologica, e, dall’altro, la possibilita di disporre in maniera programmata
di risorse adeguate.

Tornando all’analisi delle contabilizzazioni registrate, si conferma |’impegno manifestato
nell’ultimo periodo relativamente agli interventi nei Nodi la cui rapida attuazione,
particolarmente importante ai fini della eliminazione dei principali colli di bottiglia, risulta in
coerenza con l’obiettivo strategico di aumentare e riconfigurare la capacita di offerta della
rete.

Per quanto concerne gli investimenti nel Sud d’Italia, le contabilizzazioni registrate nel 2003
sulla rete convenzionale, pari a 688 milioni di euro, superano il 30% del totale nazionale.
L’incremento delle contabilizzazioni del 2003 nel Mezzogiorno, rispetto a quelle registrate
nel 2002, & pari al 13%, mentre lo stesso incremento misurato nel resto del Paese & pari al 9%.
A partire dal 2000, la media degli incrementi della spesa al Sud ¢ pari al 21% (con un picco
del 36% dal 2000 al 2001), contro 1°11% registrato per il resto del Paese. In ogni caso, anche
in termini di contabilizzazioni sulla sola rete convenzionale, il divario tra le due aree del
Paese risulta attualmente molto elevato e difficile da colmare. Per fare cid occorre avviare i
nuovi importanti investimenti recentemente programmati. Favorevoli, in questo senso, i dati
riportati nel PPI 2004 in merito alle nuove progettazioni avviate; ma affinché aumenti il
“tiraggio” in termini di spesa determinato da tali opere, occorre accelerare le fasi progettuali
ed avviare effettivamente le realizzazioni.

In generale, inoltre, continuano a manifestarsi tre problematiche gia evidenziate negli scarsi
anni:

- slittamento dei tempi di ultimazione previsti;
- aumento deti costi degli interventi,

- ulteriori esigenze di finanziamento su progetti del Contratto di Programma 1994-2000 e
conseguente inserimento degli stessi progetti nel Contratto di Programma vigente.

Come ¢ noto, i tre fenomeni sono collegati fra loro.

Proprio in merito alla problematica relativa al controllo dei tempi e dei costi ed all’affidabilita
delle stime dei progetti di investimento, & stato avviato un percorso di confronto ed
interlocuzione con RFI, correlato soprattutto all’iter di presentazione ed approvazione
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dell’aggiornamento del Piano di Priorita degli Investimenti (PPI) sull’infrastruttura
ferroviaria.

Anche a seguito di tale confronto, RFI ha avviato un percorso di miglioramento dei processi
connessi all’organizzazione dei diversi rami di attivitd della Societa, con una piu chiara
determinazione delle attribuzioni di funzioni e specifiche competenze per tutte le attivita
relative all’attuazione di un progetto di investimento (progettazione, approvazione, appalto,
realizzazione).

Oltre agli incrementi funzionali delle opere, infatti, tra le principali cause che hanno
determinato variazioni di costi € tempi di esecuzione degli interventi figurano, soprattutto, le
difficolta insorte nell’ambito dei rapporti con le imprese appaltatrici e le prescrizioni
intervenute nelle fasi approvative dei progetti. La prima di dette cause puo - e deve -
ragionevolmente rientrare sotto il sostanziale controllo del Gestore. Anche per la seconda
delle motivazioni RF1 ha la possibilita di ridurne, sia pure parzialmente, |’incidenza tenendo
in considerazione, gia in fase progettuale, le ragionevoli esigenze .dei soggetti che
intervengono nell’iter autorizzativo. '

Si segnala inoltre, che lo slittamento in avanti dei tempi di ultimazione di alcuni progetti,
coinvolge anche interventi connessi alla sicurezza della circolazione: infatti, la relazione
specificamente richiesta ad RFI su tale settore di investimenti riferisce che il progetto di
realizzazione del sistema SCMT (Sistema di Controllo Marcia Treno) differisce I’ultimazione
al termine dell’anno 2007, con uno slittamento di circa un anno e mezzo: Sull’infrastruttura,
inoltre, ¢ in fase di realizzazione la rete GSM-R, sistema di telecomunicazione radiomobile
ferroviario in linea con le direttive europee sull’interoperabilita, che consentira di migliorare
in maniera netta la comunicazione terra-treno.

L’esecuzione di tali opere tecnologiche connesse alla sicurezza della circolazione, pur se
limitata alle aree di stretta pertinenza ferroviaria, € fortemente condizionata dalle difficolta
incontrate per la concessione delle autorizzazioni da parte degli Enti Locali, all’installazione
degli impianti radio.

In ogni caso, 1l Ministero attivera uno specifico monitoraggio degli investimenti inerenti il
settore della sicurezza della circolazione: ulteriori ritardi, infatti, avrebbero inevitabili
ripercussioni, oltre che sotto il profilo finanziario, anche sul programma di miglioramento
degli attuali standard di sicurezza.

Altra problematica gid evidenziata lo scorso anno e correlata, come detto, all’aumento dei
costi, ¢ quella del trasferimento, di anno in anno, di progetti dal “vecchio” al “nuovo”
Contratto di Programma. Tale accadimento, purtroppo, negli ultimi anni ha anche complicato
la possibilita di effettuare un adeguato monitoraggio ed un efficace confronto delle effettive
attivita (avanzamento, contabilizzazioni) relativamente ai singoli strumenti contrattuali,
poiché varia, in un processo di osmosi, la consistenza effettiva di ciascuno dei due strumenti.
Cio, come si ¢ gia avuto modo di sottolineare, complica anche la pianificazione degli
investimenti effettuata con il PPI che non considera, nel dettaglio, i progetti rimasti a carico
del “vecchio” Contratto, che dovrebbero solamente giungere a completamento.

Si torna a ribadire la necessita che - a valle comunque del percorso di miglioramento delle
stime dei costi - 1 due strumenti contrattuali vigenti confluiscano in un unico “contenitore”,
una volta espunti dalle previsioni contrattnali tutti gli interventi completati e non pit da
monitorare, a prescindere dalla necessita o meno di ulteriori finanziamenti. Si tratta,” in
definitiva, di completare il percorso di attuazione del sistema di monitoraggio “per singoli



Senato della Repubblica - 135 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

progetti” gia avviato nel 2001, previsto nel I° Addendum al Contratto di Programma 2001-
2005 ed attualmente in fase di implementazione. I.’occasione per attuare tale processo potra
essere quella dell’anno 2005, data di scadenza del Contratto di Programma 2001-2005, in cui
saranno avviate le attivitd istruttorie per la predisposizione del futuro Contratto.

Per quanto riguarda poi, i finanziamenti provenienti da specifici provvedimenti legislativi, ed
in particolare quelli relativi alle Leggi 30/98, 194/98 e 354/98, si & appreso del passaggio in
economia dei fondi stanziati per I’anno 1998. Sulle cause relative alla riduzione di tali
stanziamenti, sara inoltrata specifica richiesta di informazioni ai soggetti competenti.

In merito, infine, alla citata differenza tra erogazioni e contabilizzazioni registrate al
31/12/2003, il confronto con la capogruppo FS ¢ stato attivato e continua. Le risorse erogate
sono liberabili ma attualmente impiegate in partite creditorie di varia natura nei confronti
dello Stato. Appare evidente che il cosiddetto “piano di rientro” non potra non coinvolgere il
Dicastero dell’Economia e delle Finanze, sia in qualita di azionista del gruppo FS, sia in
qualita di soggetto titolare delle politiche fiscali dello Stato.
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Appendice A - Finanziamenti straordinari per le aree depresse

e - Legge 341/95 (Delibera C.I.P.E. 23.4.1997) per un Programma di miglioramento e
riqualificazione delle stazioni del Mezzogiorno e per il raddoppio e la velocizzazione di
alcune linee; 1’importo assegnato € pari a circa 165 milioni di euro;

e Legge 641/96 (Delibera C.L.P.E. 18.12.1996) per !’elettrificazione Taranto — Brindisi e
la velocizzazione della linea Lamezia Terme — Catanzaro; I’importo assegnato ¢ pari a

circa 36 milioni di euro;

e Legge 135/97 (Delibera C.LP.E. 29.8.1997) per il miglioramento delle tecnologie
della rete ferroviaria nelle regioni meridionali, per il rinnovo del materiale rotabile
dedicato alle regioni meridionali, e per il collegamento e la progettazione di alcune
linee; I’importo assegnato ammonta complessivamente a 250 milioni di euro;

La tabella seguente mostra la ripartizione di tali finanziamenti:

DESCRIZIONE INTERVENTO FINANZIAMENTO
CONCESSO
{milioni di euro)

Programma. miglioramento riqualificazione stazioni del mezzogiorno 47,2
Nuova linea Ferrandina-Matera 36,2
Completamento raddoppio linea Reggic Calabria-Melito 42,8
Velocizzazione linea Sibari-Cosenza 25,8
Velocizzazione linea Foligno-Terentola 12,9
TOTALE LEGGE 341/95 164,7
Elettrificazione linea Taranto Brindisi 15,5
Linea Lamezia-Catanzaro 20,7
TOTALE LEGGE 641/96 36,2
Collegamento Porto La Spezia-Interporto Santo Stefano 3,6
Miglioramento tecnologie 89,3
Materiale rotabile 154,9
Progettazione Sicignano-Lagonegro 2,6
TOTALE LEGGE 135/97 250,5

TOTALE 451,3

La ricostruzione qui proposta ¢ al netto degli effetti prodotti dalla riduzione dell’1% sugli
stanziamenti dell’anno 1999 stabilita dalla Legge 144/99, la cui azione ha portato alla
diminuzione delle risorse previste dalla legge 135/97 per complessivi 1,4 Meuro.

Altre leggi di finanziamento relative alle aree depresse sono:

o Legge 64/96 (Delibera CIPE 13.3.1996 e Delibera CIPE 4.4.2001) per la seconda fase
del raddoppio della linea ferroviaria Palermo — Punta Raisi (realizzazione opere



Senato della Repubblica - 137 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

costituenti la tratta funzionale tra la fermata di Orleans e quella del Palazzo di
Giustizia); I’importo assegnato ammonta a circa 41 milioni di euro;

e Legge 208/98 (Delibera CIPE 6.8.1999) per la realizzazione della variante del
raddoppio della linea ferroviaria Bari — Taranto nel comune di Palagianello; I'importo
assegnato ammonta a circa 16 milioni di euro.

Per quanto riguarda la Legge 64/96 non si registrano contabilizzazioni, in quanto il relativo
finanziamento deve essere ancora finalizzato a mezzo di un apposita Delibera del CIPE.

Si riporta di seguito una tabella di sintesi sullo stato di attuazione:

Legge 341/95, 641/95, 135/97 (situazione al 31.12.2003)

{importi in milioni di euro)

Progetti attivati 293,8
Progetti da attivare 15,3
-Lavori ultimati 0,00
Lavori in corso 185,3
Lavori da avviare 108,5
Perizia di spesa 185,3

Le contabilizzazioni effettuate in merito sono evidenziate nella successiva Tabella
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Appendice B -Finanziamenti straordinari definiti con apposite Leggi

B.1 - Premessa

I finanziamenti indicati dalle disposizioni originarie di legge sotto riportati non sono indicati
nei provvedimenti di legge come aumenti di capitale.

La legge 23/12/2000 n. 388 (Finanziaria 2001) ha stabilito che le risorse finanziarie conferite
alla F.S. S.p.A. come contributi alla realizzazione di opere specifiche di cui:

- all’art. 10 comma 1 della Legge 27 febbraio 1998 n. 30;

- all’art. 3 comma 2 della Legge 18 giugno 1998 n. 194;

- all’art. 4 comma 1 della Legge 8 ottobre 1998 n. 354;

-all’art. 3 commi 5 e 7 e all’art. 6 comma 1 della legge 7 dicembre 1999 n. 472;

sono attribuite alla F.S. S.p.A. quali aumenti di capitale sociale per le finalita previste dalle
medesime leggi.

B.2 - Legge n. 30 del 27/2/98

La legge 27/2/98 n. 30 all’articolo 10 autorizzava il Ministero dei Trasporti e della
Navigazione a concedere alla F.S. S.p.A. un contributo decennale di circa 243 milioni di euro
per consentire la completa realizzazione del raddoppio del tratto ferroviario Andora-San
Lorenzo a Mare della linea ferroviaria Genova — Ventimiglia.

La stessa legge autorizzava il contributo di circa 8 milioni di euro per la progettazione del
Nodo ferroviario di Genova.

Complessivamente la legge ha autorizzato una spesa di 250 milioni di euro, successivamente
ridotti di 40,1 milioni per effetto del passaggio in economia dei fondi stanziati nel 1998 e
dalla riduzione dell’1% sugli stanziamenti dell’anno 1999 stabilita dalla Legge 144/99.

Come mostrato nelle successive tabelle, al 31.12.2003 tutte le risorse previste dal
provvedimento sono state attivate e le opere sono in corso di realizzazione con una

percentuale di contabilizzato pari al 4%. Si riporta di seguito una tabella di sintesi-sullo stato
di attuazione:

(importi in milioni di Euro)

Progetti attivati 2104
Progetti -da attivare 0,00
Lavori ultimati 0,00
Lavori in corso 210,4
Lavori da avviare 0,00
Perizia di spesa 2104
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RFI S.p.A riferisce sullo stato di attuazione secondo i dati riportati nella successiva tabella:

g g =8 = b.:‘o n

= : [ B b B

o ' 22 | s& | 28 |g8| 38
ruppo : : 3 5.8 T o Dl =i
 Programmi |TiPo| PROGRAMMA CDP PROGETTO 55 | 3 g N | 89| 8%
i E9ogw |90 o

o 5 :

Diretirice Raddoppio Genova-Ventimiglia
Direttrici 1 Milano/Ventimiglia (raddoppio tratte S. Lorenzo-Ospedaletti, 2427 40,1 202,86} 202,86 0,5
918 landorra-S. Lorenzo e P.E. Andora-Finaie)

Naodi 1 Nodo di Genova [Naoda ferroviario di Genova 7.7 0,0 77 7,7 7.6
Totale legge 30/98| 250,5 40,1  210,4/210,4. 81

B.3 - Legge n.194 del 18/7/1998

La legge prevedeva, all’articolo 3, interventi nel settore del trasporto rapido di massa e
ferroviario.

In particolare, al comma 2, per la predisposizione del progetto esecutivo della linea ferroviaria
del Brennero (tratta Verona-Monaco) € stata autorizzata la spesa di circa 13 milioni di euro ),
successivamente ridotti di 2,6 Meuro per effetto del passaggio in economia dei fondi stanziati
nel 1998 e dalla riduzione dell’1% sugli stanziamenti dell’anno 1999 stabilita dalla Legge
144/99.

Nel corso del 2003 sono stati consuntivati lavori per circa 4,3 Meuro con un incremento del
34% rispetto al dato del 2002 (pari a 3,2 Meuro). Complessivamente la percentuale
contabilizzata al 31.12.2003 rispetto al residuo totale della legge € pari al 73%.

B.4- Legge n.472 del 7/12/99

La legge 472 del 7/12/99, “interventi nel settore dei trasporti”, prevedeva alcune iniziative per
1 collegamenti internazionali intermodali e altre a favore di FS.

- L’articolo 3 prevedeva varie disposizioni per la realizzazione di investimenti in favore
di F.S. S.p.A..

In particolare, al comma 5, per la realizzazione degli interventi ferroviari relativi al
Corridoio europeo n.5 con priorita del tratto ferroviario Bergamo-Seregno, sono state
autorizzate spese per circa 83 milioni di euro.
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Al comma 7 si autorizzava la spesa per circa 1,5 milioni di euro per la urgente
predisposizione degli studi di fattibilita del tratto ferroviario Lecco-Molteno-Como. .

- L’articolo 6, “ristrutturazione e ammodernamento della stazione ferroviaria di
Battipaglia”, riguardava interventi specifici per la ristrutturazione e
I’ammodernamento della stazione ferroviaria di Battipaglia per un ammontare di circa
2,5 milioni di euro.

Si riporta di seguito una tabella di sintesi sullo stato di attuazione:

(importi in milioni di Euro)

Progetti attivati 19,0
Progetti da attivare 67,7
Lavori ultimati 0,0
Lavori in corso 11,4
Lavori da avviare 7.6
Perizia di spesa 11,4

Circa lo stato delle contabilizzazioni dei citati finanziamenti, RFI riferisce con i dati riportati
nella successiva tabella. '

I progetti di investimento riportati nelle prime tre righe ed evidenziati con un asterisco (*),
fanno capo ai nuovi interventi definiti dalla Legge Obiettivo e per i quali il gestore
dell’Infrastruttura ha avviato le attivitd preliminari di progettazione..Per tali progetti, il
Gestore ha deliberato delle anticipazioni su risorse gia disponibili.
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Appendice C - Elenco allegati

Allegato |:  Tabelle “A” e “A1” del Contratto di Programma 1994-2000
(importi in lire)

Allegato 2:  Interventi previsti dal I° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 -

(importi in lire)

Allegato 3:  Interventi previsti dall’accordo preliminare al II° Addendum al Contratto di
Programma 1994-2000 (importi in lire)

Allegato 4:  Interventi previsti dal [I° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000
.(importi in lire)

Allegato 5:  Interventi previsti dal I1I° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 ai
sensi dell’art. 3 della Legge 354/98

Allegato 6:  Contratto di Programma 2001-2005 : investimenti previsti sulla rete
tradizionale (importi in lire)

Allegato 7:  Scostamenti dei tempi di esecuzione per i progetti di investimento sulla Rete
Convenzionale
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ALLEGATI

10 - Doc. CLXXVI, n. 3



PAGINA BIANCA



Senato della Repubblica - 147 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ALLEGATO 1

Tabelle “A” e “A1” del Contratto di Programma 1994-2000
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TaBgl! A ~A"

PAG. 1

INVESTIMENTI FINANZIATI DAL CCNTRATTO DI PROGRAMMA

del 29.12.1992 (1)

- IMPIEGHI -
IMSSD I TRrEIrs o hre
AREA DI INTERVENTO TOTALE
NUOVI ITINCRAR] INTESNAZIONALL _ |i 28
FOTENZLAMENTO DELLA RETZ FERROVIARIA ESISTENTE { vect pagana 2 1. 4 17T
DIRETTRICI
NQO! -z
RETI O BACINO = = | .
MATERIALE ROTABILE 4.500|
INTERVENTI DIFFUSI 1.5794
RISCHI ED IMPREVISTI J31zlf
FONDQ PER MANTENIMENTQ IN EFFICIENZA _ 2.323)
FONDOQ RISTRUTTURAZICNE INDUSTRIALE B - . 3.500]
SISTEMA ITALLANG ALTA VELOCITA' (2) §.231
Il A CARICO CELLG STATO)
[TOTALE A CARICO RELLO STATO ] 38.750
- FONTI -
Mutw residui al 31.12.92 e_c3ssa . = .3.700
Mutui gia autcrizzzu per leqge (1993-1338) z4.500
legge 23.12.82 n. 500 - Fimanzrana 1993~ (gumento di capitale) 8.250
Utterion Asorsa CES e Mezzogiomo 2.300
TOTALE 33.750(
NCTE: ~ .
(1) Approvati dal C.L7.E.T. 130.11.83
(2) SISTEMA ITALLANO ALTA VELOCITA'
3 canes oelic Sxta ' ’ )]
1 cancs dei povad 12440
20771

ITOTALE

| ILTOTALE DEGLI [NVESTIMENTL STATO 38.750 + PRIVATI 12440 AMMONTA A 51150 MILLARD!
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INVESTIMENTI FINANZIATI DALLE LEGGI FINANZIARIE
DEL 1934 E DEL 18%

- !MF!E Hi -
IMOT It rowarm < lirs
T .
AREA DI INTERVENTO TOTALE
NUOVI ITINERARI NTZRNAZIONAL . (1) - 10|
POTENZIAMENTO DELLA RETE FERROVIARIA ESISTENTE © (v peguna 2. 3. 4) 7.318
DIRETTRIC! S £
. Noo! 15
% RET] DI BACING = _ =
MATERIALE ROTABILE 21800 7
INTERVENT! DIFFUSI : - ' 288
RISCHI ED IMPREVISTI . _ ' ' 108!
FONDG PER MANTENIMENTQ IN EFFICIENZA (2) . ' 2.6E0
[FONDQ RISTRUTTURAZIQONE INDUSTRIALE : o a
RIPIANAMENTO MANCATI COFINANZIAMENTI ‘ 750
CEE/SUD SUL C.d.P. DEL 28.12.32 -
SISTEMA ITALIANC ALTA VELOCITA" (3) 1.260
[ A CARICO DELLD STATO) - .
IINTERESSI INTERCALARI T AV, PERIL 1995 _ 150
[TOTALE A CARICQ DELLO STATO . 18250
- FONTT -
Legge 24.12.93 n. 318 - Finanziana 1994 - (aumento di capitale) ' g8.¢50
Legge 23.12.84 0. 725 - Finanziana 1885 - (sumemo di caonsle) 8.200)
ITQTALE - | ~ K 118.350
- NOTE:

Quotz italiana per studi e progettazioni per la Ternec-Licne
e per il nuoveo Brennero
| fabbisagni indicati i fiferiscano ai soli anmi 1584 e 1985

—
-
~—

SISTEMA (TALIANQ ALTA VELQCITA’

2 canca delio Stata 1.260
a cancs get prival 2225
TOTALE 4.098

L TOTALE DEGLI INVESTILVMENTL STATO 16.350+ PRIVATI 2535, AhrI.MONTk A X9 18< MF_IARDL J _

P L —
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ALLEGATO 4

Interventi previsti dal 1I° Addendum al Contratto di Programma
1994-2000

12 - Doc. CLXXVII, n. 3
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ALLEGATO 4

Intervent] previsti nel II° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000

1. QUADRUPLICAMENTO AD ALTA CAPACITA E VELOCITA Importo

(mid di lire)
QUADRUPLICAMENTO TORINO-MILANO-NAPOLL: Tranche di rifinanziamento (quota 4.000
parte dello Stato)
PROGETTAZIONE ALTRI TRATTE: Rifinanziamento
INTERESS! INTERCALARI PER LA REALIZZAZIONE DELLA TRATTA TORINO- 300
MILANO-NAPOLI: Tranche di rifinanziamento
TOTALE 4.300
2. INTERVENTI SULL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE importo

{mid di lire)

MANTENIMENTO IN EFFICIENZA linee ed impianti esistenti 800
ed interventi di sicurezza per siti con merci pericolose (fase)
IMPIANTI PER LA MANUTENZIONE E PULIZIA DEL MATERIALE ROTABILE: 190
Mantenimenta in efficienza e potenziamenti diffusi
RIFINANZIAMENTO progetti in corsa e/o nuove fasi di progetti avviati 350
INTERVENT! ALLE LINEE, Al NODI ED AGL! IMPIANT! ESISTENTI, PREVIST! DALLE 350
CONFERENZE DEl SERVIZI RELATIVI ALLA TORINO-MILANO-NAPOLI: 1* tranche
NUQVI| PROGETT!
Interventi per lo sviluppo del traffico merci 120
Completamento progettazione del nodo di Genova e fase di razionalizzazione impianti e 100
fermate
"Grandi Stazioni" 380
Impianti e terminali merci 200
TECNOLOGIE DI RETE: Interventi di omogeneizzazione tecnologica compresa la linea 80
Raoma-Cassino-Napoli
SISTEMI DI OBLITERAZIONE, CONTENIMENTO EVASIONE, INFORMAZIONE AL 70
PUBBLICQ ETC
TOTALE 2.640]
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3. MATERIALE ROTABILE

Impaortao
(mld di lire)
FORNITURE IN CORSOQ: Rincari, scorte tecniche e maggiori forniture 225
Acquisto nuovo materiale rotabile 650
Revamping ed adeguamento tecnologice locomotive, carrozze ed automotrici
TECNOLOGIE DEI ROTABILI: Attrezzaggio mezzi con sistema Vigilante ed ATC 215
TOTALE 1.080
4. RIEPILOGO Importo
(mid di lire)

1. QUADRUPLICAMENTO AC/AV 4.300
2. INTERVENTI SULL'INFRASTRUTTURA ESISTENTE 2.640
3. MATERIALE ROTABILE 1.090
4. FONDO PER LA PROGETTAZIONE DI NUOVE OPERE, 170

RISCHI IMPREVISTI, SPERIMENTAZIONE

TOTALE

8.200
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Quadruplicamento alta capacitd/alta velocitd Torino-Milano-Napoli {4.300 mld)

Per tale categoria sono stati previsti:

4 4.000 miliardi per investimenti a carico dello Stato, per la realizzazione delle tratte e delle
penetrazioni urbane, nonché per il completamento della progettazione esecutiva del resto del
sistema (Milano-Genova e Milano-Venezia),

9 300 miliardi per gli interessi intercalari.

Interventi sull’infrastruttura esistente (2.640 mid

Per 'ammodernamento, potenziamento ed efficientamento della rete ferroviaria esistente sono stati
previsti: ,

+ 800 miliardi, quale minimo indispensabile per il mantenimento in efficienza delle linee e
degli impianti, nonché per le esigenze connesse con gli obblighi di legge e protezione della
sede ferroviaria. Tale stanziamento viene ad integrarsi sinergicamente e funzionalmente con
gli investimenti gia contrattualizzati con I"accordo preliminare di cui al precedente paragrafo
B.42.

¢ 190 miliardi per interventi di ristrutturazione e mantenimento in efficienza degli impianti per
la manutenzione e pulizia del materiale rotabile;

# 350 miliardi per far fronte agli incrementi, rspetto al 1994, dei costi di alcuni grandi lavort
in corso, nonché per avviare alcuni interventi di particolare importanza, gid inseriti nel
Contratto di programma 1994-2000 e lievitati di costo, rispetto alle stime iniziali riportate
nello stesso C.d.P. . Tali ultimi interventi rientrano in quelli necessari per il conseguimento
della riorganizzazione funzionale definita per alcuni nodi e linee;

4 120 miliardi per lo sviluppo del traffico merci lungo “itinerari alternativi”. Con tali nisorse,
che vanno ad integrare i 130 MLD di lire gia previsti allo stesso titolo dalla legge 354/98,
sara possibile dar attuazione ad una prima serie di interventi per il potenziamento degh
itinerari merci, specialmente padani, cosi come definito dagli approfondimenti esperiti dalla
Commissione tra il Ministero dei trasporti e della navigazione, il Ministero deil’ Ambiente
ed F.S. S.p.A. sul quadruplicamento ad alta capacitd/alta velocita Torino-Milano-Venezia;

4 100 miliardi per il completamento della progettazione della sistemazione a piano regolatore
generale del nodo di Genova, e per il completamento degli interventi afferenti ad una prima
fase di razionalizzazione degli impianti e delle fermate nell’ambito dello stesso nodo. Tale
finanziamento va a completare quanto espressamente previsto per la progettazione dalla
Legge 30/98 (15 MLD di lire), coprendo anche i fabbisogni finanziari per la realizzazione di
alcune fermate nonché della variante dell’attuale linea Genova-Ventimiglia nel tratto Voltri-
Pra;

¢ 350 miliardi per gli interventi, previsti nelle apposite conferenze dei servizi, sulla rete e sugli

impianti ferroviari esistenti (rete storica), per renderli tecnologicamente compatibili con la

linea Alta Capacita Torino-Milano-Napoli. Tale finanziamento a corpo servira a coprire le

_ esigenze piti urgenti e di maggior interesse che verranno a maturare in tempi brevi (prima

fase della riqualificazione della stazione di.Bologna, mistrutturazione delle stazioni e

adeguamento dei relativi apparati di Modena, Reggio Emilia, Piacenza, esigenze urgenti per

il nodo di Firenze, prima fase dell’interramento della linea “Porrettana” a: Casalecchio,
prima fase della velocizzazione delle linee Chiusi-Siena e Siena-Empoli);
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4 380 miliardi per adeguare le stazioni FS al progetto “Grandi Stazioni”. Tale stanziamento
copre la quota a carico dello Stato per il programma di riqualificazione delle 13 pin
importanti stazioni delle Rete, mirato a trasformare tali stazioni in “centri interservizi” per
I'intera citta, sul modello gia attivato di Roma Termini.

4 200 miliardi per impianti e terminali merci, con i quali sara possibile realizzare un
programma organico di interventi nei principall terminali delle rete, ad integrazione degli
nvestimenti gia finanziati con il Contratto di programma 1994-2000 e relativo Addendum
n.l. Tale programma ¢ incentrato sulla riqualificazione e potenziamento della catena
logistica, nonché sulla razionalizzazione della localizzazione di alcuni impianti
(principalmente Verona), dislocandoli in zone urbanisticamente pit idonee alla promozione
di una efficiente intermodalitd ferro/gomma. Analogamente, lo spostamento dello scalo
merci di Salerno, in corso di progettazione, potra trovare copertura finanziaria a carico delle
risorse gia assentite alla FS e, comunque, l'eventuale maggiore esigenza finanziara,
determinabile solo dopo il completamento del progetto, potra far carico sui fondi stanziati
per la categoria di interventi in esame.

4 30 miliardi per interventi di omogeneizzazione tecnologica (sulla rete storica), necessari per
adeguare alcuni tratti di linea, principalmente sulla relazione Roma-Napoli (via Cassino),
sulla quale il progetto di quadruplicamento ad alta capacita/alta velocita prevede una serie di
interconnessioni. Cid consentira il futuro transito di treni che potranno impegnare, tramite
dette interconnessioni, sia tratte della linea esistente che tratte della nuova infrastruttura con
gl stessi standard funzionali.

+ 70 miliardi per sisterni di obliterazione, contenimento evasione, informazione al pubblico e
per rinnovo delle attrezzature degli impianti e biglietterie. Cid consentira di migliorare
I'efficienza e la qualita del servizio offerto alla clientela dei servizi di trasporto
metropolitano/regionale.

1l potenziamento e 'ammodernamento del materiale rotabile (1.090 mid)

In sinergia con gli interventi infrastrutturali sopra descritti, sono stati previsti nuovi acquisti e/o
intervenfi di rifunzionalizzazione del materiale rotabile in dotazione alle tre divisioni di trasporto.
Per quanto riguarda le divisioni Passeggeri e Cargo, tali investimenti vanno considerati come
“code” di finanziamento ed integrazione per rincar relativi a forniture gid programmate 0 in corso
ed in tal senso il loro finanziamento puo essere considerato non in contrasto con la legislazione
comunitaria in tema di liberalizzazione del mercato delle imprese di trasporto.

In particolare sono previsti investimenti per complessivi £ 1.090 miliardi, che vanno ad integrare
quanto gia previsto, nello stesso settore, dal Contratto di Programma, dal relativo Addendumn. 1 e
da specifici finanziamenti per il sostegno delle aree depresse del meridione italiano. Tali
Investimenti consentono di riqualificare 'offerta dei servizi su tutta la rete italiana, mediante un
programma mirato di nuove forniture e di ammodermamento del parco rotabili, in una logica di
efficientamento economico-produttivo, di incremento della qualita avvertita dal cliente e di maggior
sicurezza mediante |’attrezzaggio dei mezzi per la protezione e regolazione della marcia dei treni.

Per quanto riguarda il miglioramento del materiale rotabile per i servizi previsti nelle regioni
meridionali, si riportano di seguito le principali innovazioni previste nei due segmenti di trasporto
passeggeri (media e lunga percorrenza, regionale/metropolitano) e nel trasporto merci, conseguibili
nel breve-medio termine:
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Trasporto Passecceri a media e lunga percorrenza

 Potenziamento dei servizi Eurostar sulle relazioni “da” e “per” Napoli ¢ Salerno, nonché
prolungamento degli stessi sulla relazione Milano-Bologna-Lecce con materiale ETR 300;

o Potenziamento dei servizi Eurostar con nuovo materiale rotabile ad assetto variabile
(“Pendolini” ETR 460 e 430 al posto degli attuali 450) sulle relazioni Roma-Lecce, Roma-
Potenza-Taranto e Roma Reggio Calabria,

o Completa riqualificazione del “servizio notte”, mediante 'immissione di nuove carrozze
“Comfort” sugli itinerari tra il Sud e il Centro-Nord (in particolare per la Sicilia, Calabria e
Puglia) e revamping (ristrutturazione totale) delle carrozze dotate di cuccette, provvedendole
anche di impianti di climatizzazione.

+ Climatizzazione delle carrozze utilizzate per la composizione dei treni intercity.

Trasporto Regionale/metropolitano

¢ Revamping dei mezzi leggeri usati nelle aree territoriali di Calabria, Sicilia, Salerno,
Pescara, Ancona, Siena, Treviso e Cuneo;

e Revisione ¢ ammodernamento degli arredi del rimanente materiale utilizzato al Sud,
o Climatizzazione di tutti i mezzi leggeri (elettromotrici ed automotricti);

o Fornitura di materiale rotabile di nuova concezione, sia elettrico che diesel, da utilizzare per
relazioni a “bassa frequentazione”;

» Fornitura di materiale rotabile ad assetto variabile (“pendolimi”) con trazione diesel, in
numero adeguato alle esigenze prioritarie dei servizi previsti in Sardegna, sulle linee jonica
(Metaponto-Crotone-Reggio Calabria) ed Empoli-Siena-Chiusi;

« Potenziamento ed ammodernamento del parco rotabili circolante in Sicilia, specialmente con
materiale Ale 841, da utilizzare sulle relazioni Palermo-Messina e Messina-Catania;

« Potenziamento del parco rotabili da utilizzare per i servizi metropolitani, in particolare nelle
citta di Napoli ¢ Palermo; '

¢ Rimotorizzazioni di un primo lotto di locomotive diesel, in particolare per i servizi previsti
sulla linea jonica Metaponto-Crotone-Reggio Calabria;

« Applicazione delle pellicole antigfafﬁti su tutto il parco circolante al Sud.

Trasporto Merci

o E’ prevista la riconversione dei mezzi trainati elettrici, in modo da dotare di locomotive a 6
assi tutti i treni merci su linee elettrificate, eliminando i vecchi mezzi a 4 assi. Cio consentird
di incrementare le prestazioni dei convogli merci, specialmente lungo le direttrici principall,
incrementando la composizione e - in uno con le forniture in atto di nuovi carri - 1a velocita
e |’ economicita.

Tl fondo per la progettazione, i rischi e oli imprevisti (170 mid

Sono previsti 170 miliardi per far fronte ad eventuali imprevisti che dovessero sorgere durante il
periodo di realizzazione del programma proposto. Si tratta di un’aliquota (circa il 2% dell’intero
stanziamento) con:la quale, come innanzi detto, si dovra anche provvedere alla progettazione degli
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interventi di prevalente importanza strategica, la cul realizzazione non era finanziata dai vigenti
plani, nonché a investimenti per la ricerca. ' '

Schede di dettaglio sugli interventi proposti nel secondo addendum al Contratto di
Programma 1994-2000

Programma: Interventi sulla infrastruttura esistente — Nuovi progetti
Progetto: Interventi per lo sviluppo del traffico merci (120 mld)
Descrizione:

Tl progetto nasce dall’esigenza di superare le attuali condizioni di saturazione o di criticita per lavon
presenti su alcuni degli assi principali della rete FS. E’ pertanto stata individuata una rete di linee
alternative che, offrendo ampi margini di potenzialita, puo essere utilizzata per far fronte ai previsti
incrementi di traffico merci su Ferrovia. Gli interventi sono mirati all’adeguamento infrastrutturale
e tecnologico delle linee necessari al transito dei convogli merci. Tali interventi operano in una
logica di sistema e interessano !’intero territorio nazionale ma rivestono una particolare valenza ed
hanno carattere di prioritd nell’area medio-padana dove si rilevano le maggiori criticitd. I
finanziamenti richiesti riguardano solo una prima fase (che comunque ha ritorni propri) del progetto
pill ampio sopra descritto.

Gli interventi sono mirati a:

» Permettere I’acquisizione di nuovi traffici sull’insieme della rete;
e Alleggerire la situazione delle tratte sature;

e Migliorare la gestione delle punte di traffico;

e Creare “by-pass” per le situazioni di emergenza,

Risultati attesi:

- dal punto di vista qualitativo:

e regolarita di circolazione

» gestione delle situazioni di emergenza.

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

. aujmentovdei volumi di traffico.
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Programma: Materiale rotabile
Progetto: Attrezzaggio mezzi con sistema vigilante ed ATC/ATP (215 mid)
Descrizione.

I sistema di controllo/protezione del treno introdotto dalla FS S.p.A. prevede l’attrezzaggio sia
delle linee che dei mezzi con tecnologie innovative. In particolare sui mezzi ¢ prevista un’antenna
per la captazione delle informazione di terra e strumenti di elaborazione/visualizzazione delle
informazioni ricevute e attivazione delle procedure di protezione della marcia del treno. Tale
sistema consente una circolazione in sicurezza con intervento in automatico per la risoluzione di
anomalie di condotta da parte del macchinista.

1l programma di introduzione del sistema & previsto in modo estensivo su gran parte della rete
ferroviaria e, in particolare, il finanziamento richiesto riguarda la 2~ fase del progetto.

risultati attesi:
- dal punto di vista qualitativo:

 maggiore sicurezza nella circolazione.
- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

e riduzione dei costi di condotta.

Sjeoje e e 2k 2 e e e o e e e ok e 3 ok Rk

Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente - Nuovi Progetti
Progetto: Grandi Stazioni (380 mld)
Descrizione:

Con il Programma Grandi Stazioni Ferrovie dello Stato intende dar corso alla riqualificazione e al
mantenimento dei complessi di stazione delle maggiori citta italiane (Milano.C.le, Roma Termini,
Torino P.N., Firenze SM.N., Bologna Cle, Venezia S.I., Venezia Mestre, Napoli C.le, Genova
Brignole, Genova P.P., Verona P.N., Palermo e Bari), che con i circa 600 miliardi annui di transiti
di viaggiatori costituiscono tra i principali punti di origine/destino dei traffici dell’intera Nazione.

Rispetto all’investimento complessivo di 610 miliardi di lire previsti in analisi, I'importo finanziato
di 380 mld rappresenta la parte riconducibile ad interventi di riqualificazione e recupero di
immagine dei complessi immobiliari e di adeguamento agli obblighi di legge.

risultati attesi:

Gli obiettivi del progetto sono di:

e migliorare i serviz all’utenza ferroviaria;

s ottimizzare 'accessibilita ¢ la fluibilita del servizio di trasporto ferroviario;
o far emergere il valore intrinseco dei complessi;’ |

» razionalizzare la gestione economica al fine di raggiungere il “bonus operativo”,
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e riqualificare il contesto urbano circostante
- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

e maggiorn introiti per le attivitd commerciali;

LELELEEELELE LT L L]

Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente - Nuovi Progetti
Progetto: Impianti e terminali merci (200 mid)
Descrizione:

Il progetto & orientato al potenziamento ed adeguamento degli impianti merci sull’intera rete
nazionale alle nuove esigenze di trasporto merci.

Gli interventi previsti riguardano il potenziamento e I’adeguamento degli impianti ritenuti strategici
per la Divisione Cargo. Particolare rilevanza assume il potenziamento dell’impianto di Verona
Quadrante Europa e la connessa delocalizzazione degli impianti di Verona Porta Nuova. Detto
potenziamento verra attuato con la concentrazione delle attivita all’interno di quadrante Europa e
attraverso il collegamento diretto del terminal con la linea Verona-Brennero.

risultati attesi:
- dal punto di vista qualitativo (non considerati nell’ analisi finanziaria)
» miglioramento del servizio.

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

« acquisizione di nuovo traffico merci;

e 3 e o o e ok e oo okl ek

Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente - - Nuovi Progetti

Progetto: Completamento progettazione del nodo di Genova e fase di razionalizzazione
impianti e fermate (100 mid)

Descrizione:

Il finanziamento previsto in Addendum ¢ finalizzato al completamento della progettazione del nodo
di Genova e di una fase per il potenziamento e la razionalizzazione degli impianti e delle fermate.

In particolare tale finanziamento comprende:

o Completamento della progettazione del nodo di Genova come éspressamente previsto dalla
legge 30/98; ‘

 Varante dell'attuale linea Genova - Ventimiglia nel tratto Voltri — Pra come da specifica
richiesta del Ministero dei trasporti e della navigazione;

¢ Realizzazione di alcune fermate.
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L’intervento di variante della linea assorbe la maggiore parte delle risorse rese disponibili dal
finanziamento ed assume carattere di esclusiva riqualificazione urbanistica in quanto finalizzato alla
liberazione di una vasta area prospiciente gli abitati di Pra e Voltri (non di proprieta FS) che
altrimenti rimarrebbe interclusa tra ['attuale tracciato di detta linea e la nuova bretella di
collegamento del Porto di Voltri con la linea Genova - Ovada, di prossima attivazione.

risultati artesi:

- dal punto di vista qualitativo (non considerati nell’analisi finanziaria)
« riqualificazione urbanistica {non comporta ritornt per FS S.p.A.).

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:

¢ aumento dei ricavi da mercato (per le sole nuove fermate).

R sk ol ek 3 s e ek e e ok ok 3k koK

Programma: Materiale rotabile
Progetto: Revamping ed adeguamento tecnologico locomotive (64 mld)
Descrizione:

1l progetto prevede interventi di revamping su Locomotive di tipo E 656 — D 445 — 633/632 ~ E
646, destinati al trasporto regionale, al fine di migliorarne le caratteristiche tecniche.

Gli interventi previsti riguardano:

» applicazione di telecomando;

 potenziamento dei gruppi di alimentazione servizi ausiliari;

o miglioramenti tecnologici a bordo;

o installazione di impianti di condizionamento d’aria per le cabine di guida.

L'operazione comporta !’introduzione di significative innovazioni ai rotabili tali da permettere
sostanziali risparmi nel numero di rotabili necessari per il servizio (riduzioni di riserve e di

indisponibilita mezzi) e negli oneri di manutenzione, oltre ad un incremento della produttivita dei
macchinisti.

risultan attesi:

- dal punto di vista qualitativo:
* riduzione oneri di manovra.

- elementi che comportano dei ritorni finanziari:
¢ riduzione dei costi di produzione;

*» riduzione oneri di manutenzione corrente e ciclica (valutata solo per il primo intervento
. evitato);

» miglioramento del ciclo del locomotore;
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Programma: Materiale rotabile
Progetto: Revamping carrozze ed automotrici (393 mld)
Descrizione:

1l progetto prevede interventi di ristrutturazione su automotrici e carrozze destinate al trasparto
regionale, per percorrenze di corto-medio raggio con capacita media—alta, con I’obiettivo di
migliorare le caratteristiche tecniche, di comfort e di immagine del servizio ferroviario.

Gli interventi previsti a tal fine nguardano:

s rnnovo degli ambienti destinati a1 viaggiatori;

» miglioramento degli aspetti tecnici, funzionali e di sicurezza;

e installazione di impianti di condizionamento d’aria per le cabine di guida e a bordo.

1.’ operazione portera a rinnovare i rotabili in modo da ottenere risparmi negli oneri di
manutenzione, un incremento della produttivita dei macchinisti ed una maggiore attrattivita del
Servizio.

risultati attesi:
- dal punto di vista qualitativo:
| o miglioramento deﬂ’irnmagine del servizio.
- elementi che comportano dei ritorni finanziari:
» riduzione dei costi di produzione;

o riduzione degli oneri di manutenzione corrente e ciclica (valutata solo per il primo
intervento evitato),

s ricavi da mercato.
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Programma: Interventi sull’infrastruttura esistente

Progetto: Tecnologie di rete: Interventi di omogenizzazione tecnologica compresa la
linea Roma-Cassino-Napoli (80 mid)

Descrizione:

Alcune linee della rete fondamentale FS presentano standard tecnologici (impianti di sicurezza e
segnalamento, potenza S.S.E. etc) differenti lungo il. tracciato che comportano una non ottimale
gestione del traffico, differenti condizioni di controllo della circolazione e un trasferimento del
segnalamento a bordo treno non continuo. Tale disomogeneitd ¢ progressivamente in corso di
superamento con interventi che interessano, in via prioritaria, le linee con maggiori volumi di
traffico e le linee ad esse interconnesse, che svolgono una funzione di adduzione del traffico in una
logica di rete. Particolare prioritd € stata assegnata alla linea Roma-Cassino-Napoli che, in quanto
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interconnessa con la futura linea AV Roma-Napoli, richiede uno standard tecnologico adeguato a
consentire la circolazione di tremi di qualitd. Tale attrezzaggio tecmologico comprende la

predisposizione di innovativi sistemi di controllo/protezione della marcia del treno in corso di
sviluppo (ATC/ATP).

risultan attesi:

- dal punto di vista qualitativo:
* aumento e regolarita de] traffico.

- elementi che comportano dei ritormi finanziari:
s riduzione ritardi nella circolazione dei treni;
+ riduzione dei tempi di percorrenza,

o benefici derivanti dall’ ATC/ATP (riduzione oneri personale di condotta).
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ALLEGATO 5

Interventi previsti dal llI° Addendum al Contratto di Programma
1994-2000 ai sensi dell’art.3 della Legge 354/98
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ALLEGATO S

Interventi previsti dal liI° Addendum al Contratto di Programma 1994-2000 ai sensi
dell'art.3 della Legge 354/98

SCHEDE DESCRITTIVE DEI SINGOL! INTERVENT!
programmati ai sensi dell’art.3 deila L.354/98

ITINERARIQO TORINO-MODANE
Interventi a breve — medio termine per if miglioramento infrastrutturale dell'attuale direttrice Torino-Modane

L'obiettivo del progetto & I'incremento della potenzialita del corridoio merci Torino-Modane-Digione al fine di
far fronte, nel breve-medio termine, (entro il 2005) ad un incremento previsto di traffico merci par a +29
treni/giorno (+3,2 milioni di tonn/anno rispetto al 1997) e di traffico viaggiatori pari a +36 treni/giorno e ia
necessita di proseguire la progettazione per la linea Torino-Lione.

Gli interventi infrastrutturali progettati che risolvano le esigenze sopra menzionate sono, in dettagtio:
« allungamento dei binari di precedenza; »

« interventi di fluidificazione del nodo di Torino;

« ristrutturazione del posto di comando di Bussoleno;

« infrastrutture di comunicazione terra-treno;

s gttrezzature di sicurezza in galleria.
Per la Torino-Lione & prevista la progettazione della nuova linea.

Gli interventi sopra menzionati sono da considerarsi in sinergia con gii interventi nel settore della tecnologia,
in corso di realizzazione con i fondi previsti dal CdP 1994-2000, nonché con gli interventi previsti
relativamente alla soppressione dei P.L. e per il innovo e potenziamento delia trazione elettrica.

ITINERARI SEMPIONE, LUINO E CHIASSO

Interventi per il potenziamento delle linee afferenti ai valichi internazionali e df integrazione con l'aeroporto di
"Malpensa !

. progetto ha lo scopo di collegare I'aeroporto di Malpensa con la stazione di'Milano C.le e con |a linea di
Luino (Svizzera), oltre a guello di potenziare il sistema delle “gronde” del nodo di Milano, per incrementare e
razionalizzare il traffico merci da e per la Svizzera € lungo I'asse trasversale padano.

[l dettaglio degli interventi da realizzare & il seguente:

e variante di Novara e sistemazione del Nodo;

13 - Doc. CLXXVIIL, n. 3
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« studio di fattibilita della stazione passante di Mailpensa e del collegamento con Gallarate;

» collegamento diretto in Mortara per l'itinerario merci Milano-Mortara-Novara;

« potenziamento impianti Milano-Chiasso e 1+ fase realizzativa della gronda nord-est di Milano;
« raddoppio linea Bergamo-Treviglio;

« collegamento diretto tra la stazione di Milano C.le e 'aeroporto di Malpensa;

» collegamento dell'aeroporto di Malpensa con il transito di Luino, allungamento a modulo e
potenziamento impianti;

« variante di Gozzano sulla linea Domodossola-Borgomanero-Novara.

Gli interventi sopra evidenziati sono da considerarsi in sinergia con la ristrutturazione dei noda di Milana, la
nuova linea “passante” di Milano, il quadruplicamento AV *“Torino-Milano-Napoli” e “Milano Treviglio”, il
raddoppio Mortara-Milano e 'adeguamento del corridoio intermodale del Sempione.

ITINERARIO BRENNERO E LINEE AFFERENTI

Potenziamento degli itinerari Tirreno-Brennero e Adriatico-Brennero (fasi funzionali) e impianti merci di
Mantova

L'obiettivo progettuale & quello di ridurre la congestione nel Nodo di Bologna attraverso il potenziamento
delle linee afferenti al corridoio Bologna-Verona-Brennero, dall’alto Tirreno e dall'Adriatico, con itinerari
altermativi a quelli insistenti su Bologna.

L'obiettivo progettuale si consegue attraverso il miglioramento delle linee trasversali di collegamento con
I'asse Pontremolese e con la Ferrara-Ravenna-Rimini e il potenziamento degli impianti merci di Modena.

Tali interventi sono da considerarsi in sinergia con il potenziamento dell’asse Bologna-Verona-Brennero, con
I'elettrificazione della Verona-Modena e con il potenziamento della inea Pontremolese, anche in relazione
alla necessita di migliorare gli standard di sicurezza.

ITINERARIO TARVISIO, VILLA OPICINA E LINEE AFFERENTI

Potenziamento itinerari. merci dell'area veneto-friulana. afferenti ai collegamenti internazionali di Tarvisio e
Villa Opicina (compresa la sistermnazione del ponte di Latisana)

[l progetto ha lo scopo di potenziare i corridoi di “gronda” del nodo di Venezia afferenti all'asse Udine-
Tarvisio e Portogruaroc-Trieste/Villa Opicina, per il futuro \VV comidoio Venezia-Trieste-Lubiana.

Gli interventi da realizzare sono:

» potenziamento linee afferenti all'asse Udine-Tarvisio;

» sistemazione del ponte di Latisana sulla Venezia-Trieste (ad integrazione di finanziamenti regionali);
* potenziamento linee rete friulano-veneta;

* razionalizzazione del nodo di Udine.



Senato della Repubblica - 195 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Lintero progetto & sinergico con | seguenti interventi:

« raddoppio Udine-Tarvisio e circonvallazione di Udine

e potenziamento per trasporti intermodali dell'asse ferroviario Trieste-Monfalcone/Udine
s nuovo scalo di Cervignano

« potenziamento tecnologico della rete friulano-veneta.

ITINERARIO PESCARA-ROMA : FASE
Potenziamento tecnologico ed infrastrutturale: fase funzionale

U'obiettivo del progetto & un primo potenziamento della linea trasversale, attraverso la velocizzazione
dell'itinerario, la razionalizzazione e fluidificazione del'esercizio e il potenziamento dei tratti saturi.

Gli interventi da realizzare sono:
« adeguamento e ammodernamento tecnologico;

« raddoppio tratta Lunghezza-Bagni di Tivoli.

Gia prima del definanziamento operato con la L.488/99, gli investimenti qui elencati non trovavano totale
copertura a carico della L. 354/98. Gli interventi saranno relativi, quindi, ad una prima fase funzignale.

Il progetto va inquadrato in un piu ampio contesto di riferimento che comprende:
e il raddoppio della tratta Prenestina-Lunghezza;
e |a sistemazione del nodo di Pescara;

» il potenziamento degli impianti per il servizio metropolitano/regionale Teramo-Pescara-Suimona ed
elettrificazione Teramo-Giulianova.

ITINERARIO REGGIO CALABRIA-GIOIA TAURO-BARI

Velocizzazione e potenziamento per il traffico merci: fase funzionale

'obiettivo del progetto & il potenziamento per il traffico merci relativo al corridoio Reggio Calabn‘a-Gioig
Tauro-Bari al fine di sfruttare le potenzialita del bacino industriale pugliese gravitante su Bari e la capacita
del porto di Gioia Tauro.

Gli interventi da realizzare sono:
¢ potenziamento degii impianti di stazione e di linea;

o realizzazione del collegamento diretto nell'area di Taranto tra la linea Metaponto-Taranto e la Taranto-
Bari.

Gia prima del definanziamento operato con la L.488/99, gii investimenti qui elencati non trovavano totale
copertura a carico della L. 354/98. Gli interventi saranno relativi, quindi, ad una prima fase funzionale.



Senato della Repubblica - 196 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

| citati investimenti sono da considerarsi in sinergia con:
+ il raddoppio deflz Bari-Taranto;
» l'elettrificazione e velocizzazione Paola-Cosenza-Sibari-Metaponto;

¢ la nuova variante di valico S. Marco Roggiano-Mongrassanao.

ITINERARIO MESSINA-CATANIA
Fase per il completamento del raddoppio della linea
L'obiettivo del progetto & il potenziamento e la velocizzazione dell'asse Messina-Catania.

L'intervento da realiziare ¢ il raddoppio tra Giampilieri e Fiumefreddo (uitimo tratto a semplice binario della
linea Messina-Catania - anche per tale intervento la legge 354/98 non garantisce l'intera copertura. Pertanto
si procedera alla individuazione e realizzazione di fasi funzionali).

Gli interventi sono da considerarsi in éinergia con il raddoppio dei tratti di linea Messina-Catania (tratti
Giarre-Fiumefreddo e Catania Ognina-Catania Centrale).

NODO DIPALERMO

Collegamento con [I’aeroporto Falcone-Borsellino (tratto Isola delle Femmine-Capaci) e
potenziamento degli impianti

I} progetto ha lo scopé di potenziare il Nodo di Palermo e di realizzare il collegamento diretto con I'aeroporto
cittadino.

PRINCIPALI DIRETTRICI E ITINERARI ALTERNATIVI
Potenziamento impianti per il traffico merci

Il progetto ha lo scopo di migliorare la potenzialitd delle principali direttrici merci al fine di aumentarne Il
livello di attrazione e, conseguentemente, le tonnellate trasportate. Tale intervento si inserisce in un pid
ampio scenario di riequilibrio modale con lo scopo di spostare tonneilate di merci dalla strada verso la
ferrovia, per garantite un pit generale miglioramento delle condizioni di sicurezza sulla strada e per
conseguire benefici in termini di diminuzione dell'inquinamento atmosferico, acustico e ambientale in
generale.
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ALLEGATO 6

Contratto di Programma 2001-2005:
investimenti previsti sulla rete tradizionale
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ALLEGATO 6

Contratto di Programma 2001-2005: investimenti previsti sulia Rete Tradizionale

Investimenti sulla Rete Fondamentale

La rete fondamentale include le direttrici e le linee principali delle rete ferroviaria italiana: essa
rappresenta |’asse portante del trasporto ferroviario, pari ad una lunghezza totale di circa 10.000 km
e dove vengono registrati i maggiori volumi di traffico. L’ammontare complessivo degli
investimenti su di essa ricadenti, & stimato in circa 17.000 miliardi di lire; essi si sostanziano in .
investimenti di ammodemamento, sviluppo e potenziamento tecnico/infrastrutturale della rete. Di
seguito vengono sinteticamente illustrati per singola direttrice/area di intervento.

- Valicht

1l progetto consiste nell’avviare il completamento del sistema dei valichi alpini al fine di dare una
risposta infrastrutturale ai deficit di capacitd e prestazione delle linee di collegamento della rete
ferroviaria italiana con quelle del resto d’Europa. Il costo stimato € di 500 miliardi.

- Direttrice Brennero

Previsto i raddoppio della linea Bologna-Verona, che insieme all’attrezzaggio tecnologico
dell’intera direttrice per ’attivazione del nuovo sistema di comando e controllo ed al pressoche
completato adeguamento a Gabarit C con la costruzione della nuova variante nel tratto di valico,
consentira I’aumento di potenzalitd della linea, soprattutto ai fini del traffico merci e combinato,
con riduzione dei tempi di percorrenza. Il costo complessivo stimato per la realizzazione delle
opere € pari a circa 1.900 miliardi di lire.

- Itinerari Venezia/Villa Opicina: potenziamento itinerari merci

1l progetto, consistente nell’elettrificazione del tratto di linea Portogruaro-S. Vito al Tagliamento-
Casarsa, consentird di chiudere una maglia avente vertici nelle stazioni di Portogruaro, Udine e
Monfalcone. L’intervento, per la cui realizzazione sono stimati fabbisogni pari a 120 milardi di lire,
in coerenza con raddoppi ed amplimenti di sagoma gia attivati tra 1 1999 ed il 2000, tende a
rafforzare il numero di possibile istradamenti verso I’Est europeo in attesa di disporre del futuro
corridolo europeo n. 5.

- Direttrice Milano-Ventimiglia

1l progetto di investimento prevede, in una prima fase, la realizzazione di un ulteriore tratto di
raddoppio della linea Genova-Ventimiglia per circa 43 km, per procedere successivamente alla
esecuzione dell’intero raddoppio della direttrice. Il costo complessivo delle opere ¢ stimato in circa
2.600 miliardi di lire (ripartiti tra Tabella 2 e Tabella 3). Si conseguira un sensibile incremento di
capacita di trasporto sia in termini di potenzialita che di velocita, oltre che il miglioramento defla
qualita e della sicurezza grazie ad un piu adeguato attrezzaggio tecnologico.
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- Quadruplicamento Tortona — Voghera

Il progetto, stimato in via preliminare in 300 miliardi di lire, & finalizzato alla realizzazione, in
sostanziale affiancamento all’attuale tracciato, di una nuova linea a doppio binario tra le stazioni di
Voghera e Tortona. Si conseguiranno sensibili aumenti della capacita infrastrutturale,
razionalizzando le due direttrici Torino-Piacenza-Bologna e Genova-Milano. Attualmente ’assetto
infrastrutturale registra una strozzatura in termini di capacitd che neanche i potenziamenti
tecnologici sono piu in grado di fronteggiare; tale criticitd diverra insostenibile per il sistema
ferroviario con la futura realizzazione del terzo valico di Genova e la rete del basso Piemonte, opere
che porteranno ad un aumento considerevole dei flussi di merci provenienti dalle realta portuali
liguri, nonché di quelli viaggiatori sulla relazione Genova-Milano.

- Direttrice Tirrenica Nord

Gli investimenti sono principalmente finalizzati alla sistemazione del suolo ferroviario della
Livorno-Pisa, nonché al potenziamento della linea Pontremolese, caratterizzato da un elevato tasso
di incidentaliti. Nel primo caso verranno realizzati interventi, per un ammontare di circa 260
miliardi di lire, atti ad eliminare i conflitti di circolazione che si verificano nella stazione di Pisa per
'incompatibilitd di itinerario tra i treni della Direttrice Tirrenica e quelli delle linee Firenza-Pisa-
Livorno e Pisa-Lucca; si procedera inoltre al potenziamento e la razionalizzazione degli impianti
merci e portuali dell’area di Livorno. Gli investimenti previsti sulla Pontremolese, pari a circa 2.000
miliardi di lire, consentiranno, grazie ad ulteriori tratti da raddoppiare ed altri interventi di
potenziamento tecnologico, un incremento di capacitd ed un miglioramento della regolarita di
esercizio e della sicurezza. Da sottolineare, inoltre, il passo in avanti verso il raggiungimento
dell’ obiettivo di generale potenziamento del collegamento tirrenico con le restanti direttrici della
rete ferroviaria verso I’Europa Centrale ed Orientale attraverso il Brennero (corridoio TIBRE).

- Direttrice Adriatica

Il volume degli investimenti previsti ammonta a circa 2.500 miliardi di lire. Con 'ultimazione delle
opere, la direttrice adriatica verra completamente raddoppiata con conseguente incremento della
capacita di trasporto globale e riduzione dei tempi di percorrenza: sara quindi portato a compimento
il potenziamento di un corridoio di traffico fondamentale nei collegamenti fra i paesi di Sud-Est con
il resto d"Europa. '

- Orte-Falconara: raddoppio Spoleto - Terni e nodo di Falconara

Il primo intervento permetterd di superare !’accentuata acclivitd in corrispondenza del valico
appenmninico, tra le stazioni di Baiano e Giuncano, attraverso la realizzazione di una nuova linea,
prevalentemente in galleria tra Spoleto e Terni, con pendenza non superiore al 12%. L’investimento
favorira lo sviluppo del traffico merci grazie alla possibilita di effettuare trasporto di treni pit
pesanti e di aumentare la capacita della linea fino a Foligno, in modo da migliorare I’offerta
viaggiatori tra Roma e Perugia e tra Roma ed Ancomna. Il secondo intervento- € orientato ad
approfondire le possibilita di rilocalizzare un tratto di linea situato a nord di Falconara della attuale
direttrice Adriatica, che si sviluppa in stretta vicinanza di una grande raffineria e di collegare la
linea Orte-Falconara anche in direzione Nord. Le risorse necessarie per la realizzazione delle opere
sono stimate, in via preliminare, in 870 miliardi di lire.
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- Itinerario Napoli-Bari

L’intervento, per un ammontare attualmente stimato in 2.000 miliardi di lire, prevede il radicale
potenziamento della relazione tra Napoli e Bari, attraverso il completamento del raddoppio della
linea Caserta-Foggia tra Benevento e Cervaro, nonché tra Cancello e Benevento, e la realizzazione
di una nuova linea che sfruttando parte del tracciato delle ferrovie concesse lungo la “Valle
Caudina”, permettera di giungere a Napoli utilizzando la parte terminale della linea Roma-Napoli,
via Cassino, con una sensibile riduzione dei tempi di percorrenza.

- Quadruplicamento Salerno — Battipaglia

L’intervento, stimato in 1.000 miliardi di lire, consiste essenzialmente nella realizzazione di un
nuovo tratto di linea elettrificata a doppio binario, quale proseguimento della linea “a monte del
Vesuvio” gia in fase di realizzazione, per migliorare la capacita complessiva del sistema
infrastrutturale esistente tra Napoli e Salerno, con una riduzione dei tempi di percorrenza sulle
relazioni Roma/Napoli-Reggio Calabria. Il tracciato € totalmente in variante tra I'innesto con la
citata linea in corso di realizzazione e la stazione di Pontecagnano, dove prosegue verso Battipagha
utilizzando il medesimo corridoio dell’attuale tracciato.

Investimenti sui Nodi

I Nodi, localizzati in corrispondenza delle. principali citta, sono aree caratterizzate da un’alta
concentrazione di linee, spesso confluenti, e di impianti ferroviari. I volume di investimenti
previsto ammonta a circa 5.500 miliardi di lire. Gli interventi sui principali nodi deila rete sono
finalizzati alla realizzazione di potenziamenti infrastrutturali e tecnologici che consentono
I"attivazione dei servizi metropolitani e regionali di superficie, con separazione degli stessi dai
traffici di lunga percorrenza viaggiatori e merci, ed al recepimento degli innesti delle future linee ad
alta velocita. Sono brevemente descritti di seguito 1 principali investimenti per singolo nodo.

- Nodo di Torino

L’ammontare complessivo di risorse da impiegare € stimato in circa 1.700 miliardi di lire per
interventi sul nodo e su alcune linee ad esso afferenti. In particolare, € previsto il completamento
del quadruplicamento del tratto tra Susa e Stura, I’attivazione del Sistema di Comando e Controllo
del nodo, il potenziamento Bussoleno-Torino e della cintura merci, il raddoppio, per circa sei
chilometri, della linea Fossano-Cuneo ed il potenziamento della linea Chivasso-Aosta.

- Nodo di Milano

Sono programmati interventi per circa 700  miliardi di lire, finalizzati alla realizzazione del
collegamento tra la stazione centrale di Milano e l'aeroporto di Malpensa oltre che allo sviluppo
tecnologico del nodo di Milano, attraverso il rifacimento degli apparati di stazione e dei sistemi di
distanziamento con realizzazione di un sistema di Comando e Controllo Centralizzato da un unico

Posto Centrale. Sono previsti anche interventi di potenziamento degli impianti e degli itinerarn
merci del nodo.
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- Nodo di Genova

Sono previsti interventi di potenziamento infrastrutturale per la fluidificazione e separazione dei
traffici a lunga percorrenza, sia merci che viaggiatori, dai servizi regionali e locali, compresa la
realizzazione di fermate per servizi metropolitani. Il costo, per una prima fase di realizzazion,
ammonta a 700 miliardi.

- Nodo di Venezia

Sono previsti interventi per un totale complessivo di 180 miliardi, finalizzati alla sistemazione delle
stazioni di Venezia Santa Lucia e Mestre e dei relativi Piani regolatori ed Apparati.

- Nodo di Bologna

Si prevede un ammontare di investimento pari a circa 600 miliardi di lire, da utilizzarsi per il
rifacimento dell’ Apparato Centrale, la realizzazione del Sistema di comando e controllo del nodo,
I’adeguamento tecnologico delle direttrici afferenti il nodo e delle linee di cintura nonché la
realizzazione del nuovo PRG di Bologna centrale.

- Nodo di Firenze

Le risorse previste, pari a 150 miliardi di lire, sono finalizzate alla realizzazione dell’ Apparato
Centrale Statico di Firenze S.M.N che completera la sistemazione tecnologica degli impianti del
nodo, allineando ai pit moderni standard di qualita e regolaritd della circolazione i sistemi di
comando e controllo della stessa.

- Nodo di Roma

Pianificati interventi per oltre 1.100 miliardi di lire, relativi principalmente all’adeguamento
tecnologico delle linee e degli impianti del nodo, anche tramite la realizzazione di un sistema di
Comando e Controllo Centralizzato, nonché alla realizzazione dei nuovi ACEI delle stazioni di
Tiburtina e Tuscolana/Ostiense, al fine di separare il traffico nazionale da quello urbano, regionale e
merci anche all’interno del nodo.

Investimenti sulla Rete Complementare

Alla Rete Complementare appartengono le linee considerate a minor valenza trasportistica, poiché
localizzate in aree nelle quali la domanda & strutturalmente pitt debole. La lunghezza di tali linee &

pari, all’incirca, a 6.000 km di rete. Il volume di investimenti stimato si attesta intorno ai 6.000
miliardi di lire. ' - ' !

Vengono descritti in sintesi i principali investimenti programmati sulla Rete Complementare.

- Itinerario Pescara-Roma : ulteriore fase di potenziamento

L’intervento, stimato in 100 miliardi di lire, consiste nella ulteriore fase di potenziamento
tecnologico ed infrastrutturale defla linea mirato ad un generale ammodernamento delle
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infrastruttura e degli impianti con la soluzione di puntuali criticita che consentiranno di
incrementare la velocita di percorrenza e le prestazioni delle linea stessa.

- Rete Calabra

E’ previsto un intervento in due fasi, finalizzato al raddoppic della linea Reggio Calabria-Melito. Il
costo complessivo dell’opera € stimato in circa 600 miliardi di lire. In termini di offerta, una volta
attivato, I’investimento apportera benefici apprezzabili nella riduzione dei tempi di percorrenza dei
treni locali/metropolitani sul tratto raddoppiato e permettera il soddisfacimento della domanda di
trasporto relativa al crescente pendolarismo che interessa il comprensorio Melito P.S-Villa S.
Giovanni ed in particolare le citta di Reggio Calabria e Messina.

- Rete Sarda

Le azioni d’intervento sulla rete sarda riguardano la linea Decimomannu-San Gavino, ed in
particolare il tratto Cagliari-Oristano, per un costo complessivo di 550 miliardi di lire. Verranno
realizzate opere finalizzate al raddoppio in sostanziale affiancamento alla linea esistente. I risultati
attesi dal compimento del progetto sono sintetizzabili in un aumento in termini di potenzialita della
linea ed in un miglioramento nella regolarita di circolazione dei treni generato dalla soppressione di
incroci e dalla eliminazione dei guasti dovuti ai passaggio a livello.

- Rete Siciliana

Per quanto concerne la rete siciliana, le risorse previste saranno impiegate per la realizzazione del
completamento della linea di collegamento tra il centro della cittd di Palermo con 'aeroporto di
Punta Raisi, anche attraverso il raddoppio delle tratte metropolitane, e per il raddoppio della
Palermo-Messina-Siracusa.

Il primo progetto, oltre a materializzare un servizio di collegamento cadenzato con ’aeroporto,
determinera un incremento defla capacita di trasporto globale del nodo di Palermo.

Grazie al secondo intervento saranno conseguiti risultati che si sostanzieranno in:
— incremento della capacita dei tratti di linea afferenti i nodi di Palermo e Messing;
— nduzione dei tempi di percorrenza dei tratti raddoppiati;

— soddisfacimento della domanda di trasporto relativa al crescente pendolarismo che interessa le
citta di Palermo e Messina;

~  pil frequenti collegamenti metropolitani verso centri limitrofi e localita turistiche.

Tl costo complessivo delle opere & stimato in circa 4.900 miliardi di lire ed ¢ previsto il
completamento del raddoppio dell’itineraric Messina-Catania, le cui prime fasi sono gia state
finanziate con le risorse messe a disposizione dal Contratto di Programma 1994-2000.

Interventi Diffusi

Gli investimenti ivi inclusi sono costituiti da interventi di varia natura articolati sull’intero territorio.
Si tratta, infatti, di studi di fattibilita, progettazioni ed interventi di natura tecnologica che investono
la rete ferroviaria nella sua globalita.
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Tra 1 principali investimenti Si menzionano:

1. gli interventi sugli Itinerari merci finalizzati all’ulteriore potenziamento della rete alternativa a
quella fondamentale per il trasporto delle merci per conseguire il riequilibrio dei livelli di
impegno delle infrastrutture ferroviarie e liberare capacita nel sistema principale, ormai saturo,
impegnando in modo adeguato la rete secondaria scarsamente utilizzata,

2

. gli interventi rivolti alla Riqualificazione di Stazioni di medie dimensione, per le quali ¢ stata
individuata da F.S. S.p.A. una buona opportunitd di messa a reddito degli spazi. L obiettivo
posto alla base del progetto é la rifunzionalizzazione, valorizzazione ed adeguamento agli
obblighi di legge dei fabbricati di stazione.

Officine Manutenzione Materiale Rotabile ed Impianti Merci

La ripartizione degli asset infrastrutturali seguita ai processi di societarizzazione, che hanno
determinato il passaggio delle Divisioni di Trasporto in Trenitalia S.p.A, ha comportato, tra [’altro,
I'assegnazione al Gestore dei beni immobiliari costituenti le Officine di Manutenzione del Materiale
Rotabile, compresi gli Impianti Dinamici Polifunzionali, anche per il materiale AV, e gli impianti di
terminalizzazione delle merci.

Di conseguenza, a carico del Gestore sono stati posti sia gli investimenti di completamento e
sviluppo di detti impianti sia quelli di manutenzione straordinaria. L’importo globale delle nsorse
previste per investimenti di completamento, sviluppo e potenziamento ammonta a 200 miliardi di
lire per gli impianti merci, relativi alla costruzione dei nuovi Centri Intermodali di Roma e Milano
ed a circa 700 miliardi di lire per le Officine di Manutenzione del Materiale Rotabile.

Gli investimenti per ambiente e sicurezz

Gli investimenti per 'ambiente e la sicurezza sono una categoria di interventi che ricade in diversi
ambiti ed & quindi presente in diverse Tabelle allegate al Contratto di programma.

Tali interventi sono mirati, in ordine di priorita decrescente:

1. ad eliminare le situazioni piu critiche,

2. ad estendere I’applicazione di sistemi pit moderni per il distanziamento automatico dei treni,
3. ad introdurre avanzati apparati di sicurezza,

4. a permettere I’entrata in esercizio, in forma generalizzata al 2002, di nuovi sistemi per la
sicurezza della marcia dei treni e per la comunicazione,

5. a produrre prototipi o impianti sperimentali per la soluzione di problematiche connesse alla
sicurezza e regolarita di circolazione, anche nell’ ottica del rispetto ambientale.

Tecnologie innovative ed interventi di risanamento
N !
- Rete radio GSM

Le comunicazioni terra-treno e le comunicazioni a supporto del comando, controllo e regolazione
della marcia dei treni sono oggetto da quasi 10 anni di un'attivita di standardizzazione a cura degli
Organismi europei preposti.

La scelta di F.S. S.p.A. é caduta sul sistema GSM-R come riferimento tecnologico per la
comunicazione mobile connessa all'esercizio ferroviario.
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Il Gestore, in base a tali scelte e in considerazione degli impegni internazionali assunti in termini di
interoperabilita, ha avviato la progettazione e la realizzazione del nuovo sistema GSM-R, che sara
introdotto sia sulla nuova linea AV/AC Roma-Napoli che su linee e nodi della rete fondamentale
(circa 7.500 km).

1l progetto si articola in piu fasi realizzative:

Fase 1: installazione NSS e gestione dell'utenza FS con "Roaming” su reti GSM TIM/OPI - entro
marzo 2002 e realizzazione Rete Radio su parte della rete commerciale (2.400 km) entro
marzo 2003;

Fase 2: realizzazione Rete Radio su una ulteriore parte della rete commerciale (3.000 km) entro
dicembre 2003;

Fase 3: completamento dell’ estensione della Rete Radio sul totale della rete commerciale entro
dicembre 2004.

Attraverso questo progetto il Gestore:

1. sara dotato di un sistema di radiocomunicazione mobile con tecnologia digitale GSM nella
banda 900 MHz, in modo da soddisfare, su scala nazionale, le esigenze di comunicazione
(fonia e dati) connesse con lesercizio ferroviario, ivi compreso il controllo in sicurezza della
marcia dei treni;

[\

garantire servizi di comunicazione terra-treno affidabili sia in regime di circolazione normale
che di emergenza, prerequisito essenziale per la piena attivazione delle nuove tecnologie nel
settore comando e controllo della circolazione (SCC) e della sicurezza di marcia (Vigilante e
SCMT);

3. fornire alle Imprese di trasporto soluzioni e servizi di telecomunicazioni mobili conformi alle
specifiche di interoperabilita europea;

4. migliorare l'efficienza dei processi di gestione -e manutenzione degli impianti, mediante
‘adeguati strumenti di comunicazione mobile.

- Sistema Controllo Marcia Treno

Il Sistema Controllo della Marcia del Treno (SCMT) & una nuova tipologia ‘di. ATC (Automatic
Train Control) concepita sulla base dell'esperienza che deriva dall'esercizio del primo tratto
sperimentale attivato nel 1998 ed in considerazione del nuovo scenario normativo che nel frattempo
si & consalidato a livello europeo. Gli interventi riportati nel Contratto di programma prevedono,
inoltre, la copertura dei tratti di linea non serviti dal Blocco Automatico a correnti codificate. Il
Sistema & costituito da un sottosistemi di terra e da uno di bordo, basati rispettivamente sulle
caratteristiche dellinfrastruttura e del treno, cosi da offrire una maggiore protezione alla guida
dell’agente di macchina. '

1l progetto, la cui ultimazione ¢é prevista nel 2006, é cosi sviluppato:

1 fase: atEfezzaggib di 1.000 km di rete (nodi di MI-RM-NA) entro giugno 2003;

I fase “A”: attrezzaggm di ulteriori 3.500 km di rete, entro giugno 2004;

11 fase “B” e “C™ completamento sulla restante rete, da completarsi entro il primo semestre 2006.

Attraverso questo progetto il Gestore potra utilizzare un dispositivo che permettera di controllare
istante per istante che la velocita del treno non sia superiore a quella massima imposta dalle
protezioni offerte dal sistema, attraverso:
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1. segnali fissi, velocita massima e pendenza della linea;

3

rallentamenti e riduzioni della velocita;

[(@P]

velocita per itinerari deviati di arrivo e partenza;
velocita massima del materiale rotabile;

velocita massima ammessa dalla frenatura;

o Bk

controllo della corretta operativita del personale di macchina nspetto alla
inserzione/disinserzione della RSC.

- Sistema Comando Controllo

11 Sistema Comando e Controllo prevede la concentrazione in un unico sistema delle funzion: di:

L. controllo e comando della circolazione;

2. diagnostica e manutenzione degli impianti;

3. informazioni al pubblico;

4. telesorveglianza e sicurezza (intesa come dispositivi anti-intrusione).

L’obiettivo di tale sistema & quello di incrementare la regolarita e fluidita dell’esercizio ferroviario
nonché di migliorare la qualita del servizio.

Ovviamente & propedeutico [’attrezzaggio delle linee e degli impianti con moderni sistemi
tecnologici, quali il distanziamento automatico dei treni ed il governo centralizzato dei piazzal di
stazione che, oltre a determinare benefici effetti in termini di produttivita del sistema ferroviario,
consentono un ulteriore innaizamento degli standard di sicurezza. Il programma di introduzione dej
Sistema Comando/Controllo interessa direttrici e nodi metropolitani della rete ferroviaria in
concessione.

- Lunghe gallerie

Nel Contratto di programma sono previsti investimenti per I’adeguamento delle lunghe gallerie alle
Linee Guida per il miglioramento della sicurezza concordate tra Ministero dell’interno e Ferrovie
dello Stato S.p.A. alla fine del 1997 e la prima fase del Piano di Risanamento Acustico della rete

ferroviaria relativa agli interventi sui ricettori particolarmente sensibili (ospedali, case di cura,
scuole).

Nello specifico, per il primo punto si tratta di attrezzare le 33 gallerie esistent: di lunghezza
maggiore di 5 Km con impiantistica studiata per gestire le emergenze (impianti antincendio,
lluminazione, citofonico e telefonico) oltre a piazzali esterni attrezzati e collegati con la rete viaria
in modo da consentire 1’arrivo piu celere possibile sul posto dei VVF dotati di un mezzo bimodale

1doneo anche a spostarsi su ferro e quindi ad intervenire autonomamente fin dentro la galleria ove si
¢ verificato I’incidente.

La lunghezza complessiva di dette gallerie ¢ di circa 400 Km ed il costo medio di detti interventi &
di 2 mlid a Km. Poiché non & possibile intervenire contemporaneamente in tutte le gallerie per
problemi di esercizio, & prevista, nell’arco di validita del Contratto, la realizzazione di interventi
prioritari per I’ammontare di 350 miliardi di lire in base ad un programma condiviso con i
Ministero dell’Interno. '
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- Risanamento acustico

Per il risanamento acustico si fa presente che il 26/11/2000 & stato emanato, da parte del Ministero
dell’ambiente, il Decreto che stabilisce le modalita di redazione, presentazione e approvazione dei
piani di risanamento di cui alla Legge 447/95 e quindi il finanziamento in questione va inteso come
una quota del piano, mirata ai ricettori particolarmente sensibili di cui ad DPR 495/98.

In merito & stato effettuato da F.S. S.p.A. un censimento di detti ricettori che ha portato alla
individuazione di circa 2100 casi da risanare su scala nazionale. Su questi sono in corso, a cura di
F.S. S.p.A., approfondimenti e verifiche, nonché la concertazione con le Regioni per la definizione
della priorita degli interventi, nell’arco di vigenza del Contratto, si dovrebbero poter effettuare non
meno di 1000 interventi con un costo unitario di 2,35 miliardi per complessivi 2.350 miliardi.

La stima & riferita a barriere tipo per intervento, con lunghezza ed altezza media rispettivamente
pari a 1 Km e 3 m per un costo di 300.000 al mq, con eccezione delle fondazioni che saranno
realizzate su cordolo, con micropali, al ciglio del sentiero pedonale esistente sulla sede ferroviana.

Come gia detto, questi interventi non esauriranno le necessita nel settore, ma sono da intendersi
come anticipi rispetto alla attuazione dei Piani, di cui al citato DM 26/11/2000, che dovranno essere

presentati alle Regioni entro il Febbraio 2004 e potranno avere pratica attuazione nell’arco di un
periodo di 15 anni.

Prototipi ed attivita di sperimentazione sul campo

Vengono rportati qui di seguito alcuni studi, iniziati o in fase di avvio, che dovranno essere
completati nell’arco di vigenza del contratto.

o Per risolvere il diffuso problema del cedimento dei rilevati ferroviari, occorre intervenire con
sistemi radicali che prevedono la ricostituzione ed il potenziamento dei piani di piattaforma per
renderli impermeabili alle infiltrazioni delle acque meteoriche e meno sensibili alle variazioni
climatiche. '

o La vulnerabilita di una linea ferroviaria é rappresentata dalla possibilitd che essa possa essere
coinvolta in un evento di instabilita naturale; con I’utilizzo di tecnologie informatiche vengono
realizzati profili-di vulnerabilita per instabilita di versante, partendo dagli itinerari 2 maggior
rischio, per poter programmare interventi di stabilizzazione attraverso la sistemazione idraulica
superficiale e la realizzazione di opere di sostegno.

o Prove in laboratorio e su linea ferroviaria per caratterizzare tappetini antivibranti da inserire
sotto “ballast”; in particolare, in funzione della tipologia d’armamento e dei diversi pesi assiali

circolanti, saranno individuati i parametri funzionali piu significativi del materiale e le prove
atte a verificarle.

o Prove e misure in laboratorio, nonché su linee ferroviarie, per caratterizzare conglomeratl
bituminosi antivibranti.
o Sperimentazione su resine per la protezione delle fondazioni e dei collarini impermeabilizzanti:

verranno sperimentate resine epossidiche con additivi specifici tendenti a preservare nel tempo
tali elementi ed 1 risultati consentiranno di ottimizzare 1 processt di protezione.

o Valutazione e certificazione del componente strutturale attacco, del suo.processo di produzione
e dei punti critici, e del comportamento in linea; valutazione del sistema “traversa piu attacco”
con prove in linea e simulazione. in laboratorio, al fine di ricercarne le correlaziomn.
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o Il Misuratore Velocita Treno (MVT) consente di proteggere i punti di una linea nei quali sono
prescritte variazioni in diminuzione di velocita da indebiti superamenti della velocita stessa da
parte di un treno in transito.

o Impianto sperimentale per lo studio di armamento senza massicciata.
o Studi su interventi prototipali di barriere con fasi applicative.

o Supporti per monitoraggio del clima acustico dovuto al traffico ferroviario con applicazion
prototipali.

o Per consentire il transito dei treni interoperabili sulla rete Europea A.V. ¢ necessario adeguare
le gallerie delle linee esistenti alla sagoma gabarit B. E’ necessario mettere a punto €
sperimentare dei sisterni innovativi per I’abbassamento del Piano del Ferro e/o la demolizione -
ricostruzione dei rivestimenti.

o Attrezzaggio sperimentale linea Porrettana con sistema innovativo BCA con trasmissione dati
in sicurezza delle relazioni di blocco ed analisi.

o Realizzazione di rilevati sperimentali per verificare la possibilita di utilizzazione di terre
marginali limo argillose e di materiali riciclati da demolizione edilizia per la realizzazione di
rilevati ferroviari. -

La manutenzione straordinaria

Nel recente passato & stato accertato un rallentamento nell’esecuzione degli interventi di
manutenzione straordinaria oltre che problematiche nel mantenimento di un trend uniforme di
acquisizione di materiali e di realizzazione di opere.

E’ stata quindi richiesta ad F.S. S.p.A. I'elaborazione di un “Programma Straordinario di Revisione
della Rete”, sulla base di un’analisi delle criticita esistenti o potenziali sulla rete ferroviaria. Sono
stati cosi individuati da F.S. S.p.A. gli interventi necessari per rimuovere tali criticitd net diversi
settor1 principali dell’infrastruttura, ovvero:

- Armamento

- Corpo stradale

- Ponu

- (Gallerie

- Impiant di trazione elettrica

- Impianti di sicurezza

Gli interventi devono risolvere le principali situazioni di irregolarita, a rinnovare impianti o

apparecchiature usurati o al limite defla loro durata di validita funzionale, per migliorarne
I’ affidabilita.

Con le risorse a oggi disponibili sono stati avviati gli interventi pid urgenti ed indifferibili sulle
principali direttrici della rete ferroviaria, con particolare priorita per quelli di manutenzione
straordinaria all’armamento ed agli impianti di trazione elettrica, nonché per interventi mirati sulla

Rete. Complementare privilegiando, anche in questo caso, I’armamento e ghi impianti di trazione
elettrica. ‘ '

La realizzazione degli interventi previsti nel suddetto “Programma Straordinario di Revisione della
Rete” & prevista con carattere di continuita, con finanziamenti annuali che consentano di ultimare-
gli interventi residui.
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Sono inoltre stimate le necessita finanziarie per soddisfare nel quinquennio:

- 1 ciclo standard delle attivita di manutenzione straordinaria delle linee e degli impianti, ivi
compresi gli interventi previsti con I'utilizzo di personale proprio,

- un adeguamento tecnologico strutturale degli impianti (ascrivibili, in percentuale decrescente ai

seguenti impianti : sottostazioni TE , ponti, corpo stradale, impianti sicurezza, difesa della
sede);

- gli acquisti di mezzi d’opera, per adeguamento alle normative Europee (CEN), riguardanti
principalmente le attrezzature pesanti (rincalzatrici, profilatrici, ecc.) e le attrezzature medie
(carrelli IE-Lavori, portali varo deviatoi, carri appoggio, ecc.)

- gl interventi da realizzare su fabbricati esistenti (stazioni, IDP, terminali merci, ecc..).

Gli investimenti per la ricerca, la sperimentazione ed i sistemi informativi

Nella Tabella 5 del Contratto di Programma, richiamata nell’articolo 11 del Contratto stesso, sono
indicati gli investimenti previsti dal Gestore dell’infrastruttura per la ricerca, la sperimentazione, i
sistemi informativi prototipali e gestionali ed, infine, 1’adeguamento della rete nazionale alle
specifiche tecniche dell’interoperabilita del sistema ferroviario europeo sia alta velocita che
convenzionale. Il piano dei finanziamenti nel quinquennio assomma a 270 miliardi di lire ed ¢
suddiviso in quattro tipologie di investimenti: sistemi informativi, impianti prototipali, strumenti di
certificazione e diagnostica, studi e sperimentazioni. Gran parte di tali attivita & svolta sotto il
coordinamento ed il controllo dell’Istituto Sperimentale di F.S. S.p.A., cosi come previsto
nell’articolo 2 comma 1 d) e Tabella A dell’ Atto di Concessione di cui al DM 138T del 31/10/2000.

14 - Doc. CLXXVII, n. 3
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ALLEGATO 7

Scostamenti dei tempi di esecuzione per i progetti di
investimento sulla Rete Convenzionale



PAGINA BIANCA



Camera dei deputati

-213 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

“aduypjjoddp
oyip Djjap apod op wolzojsaid s|jap 2UOIZNDas3 jjau
1poj 1aiB o ojnaop @ oyoBury ouuo] 1p pzzaINdIg

ip ojoioddy/||Sp SUOIZDAID Ip DIDP Dj|8p OJUSWDHIS O]

"8ADZZIDI
DHAID 3| 3N} Ip suoizbwwioiBoidu 1p pjissadsu ajuanbesuod
UOD ‘IOAD] D SIDS5I3IUI 324D B)jep auolzisinboo jau
IANISOD 1o 1undjo Ip nojoyoddo yBap apod op

DHOIYIP 3([0 OINAOP Q SUOIZOAKID Ip DIOP D3P ORUBWDHIS O

"pOOT 2usawWLy f (su Disiaaid 3 ojj8}old

- 0IGWIDT OlAIg NS OWDJ [9P SUOIZDAIYD,] "[PDWOU Dp 8ipdndd0
P2 UOAD] {DP 8|0SS9I8}UI 931D SUND|D 'OUD|IK IP SUNWOY) {i UOD
0p10220 |jBu Hi[igD}s 1duiay { onjua ‘aip1aqy Ip pRjigissodwiyo
9YdUOU ‘UDIAOLRY |j|anb UOD YuasapsiUl ISUD|IY
oupjijodosapy D|ap 0zuaIRdWOD 1P LOAD| ISP SUOIZNIASA||au
Ipioju 1D SjusnBasuod 9 pa opasoboy - pizaUaA'd

D{|DJ} D|OS D||D OAID|21 9 SUOCIZDAID IP DIDP D||9p OJUSWIOKHS O

"OJODYISSO|D OPUOIAS |D OJUBWDPLYO,|D 313padoid Ip
pyIssedau apuanBasuod uod ‘{uopnison) JOOD) pIob 1p apas
ut ppayo as0)|Biw of ojojuasaid by ayd psaidwi)jap iyisinbsl
18p 0zu3102 D|jap oinbas D ‘onyfinal) - ojonzzog DYOI} DjjEP
ojuawDWLID 2 AR 2Jado ayp oaypjas oyoddo,jsp bubasuod
Ip tuiuna; 19p ojuswinbun|jo|o ojnaop @ oyBiaal] - ojelold
ojuawod(dniponb (8p BUOIZDAND 1P DIOP Dj[P OUBWOHIS O

"0728INDIG Ip ojoJnddyj|ap 850y DWUd DUN 1P 9YIUOU ‘OSBASG
OlAlg ojdu] @ DSOHAY) DI} OIDZZIOUDY OIIDWOjNY ODJ0|g

[8p SUCIZDAIND| FOQT 4IsSWl4 £ j8u Disiread anbunwod

J "eJoio3|oddp|jap apod pp sjonyaBoid QAMD (U 3joIUOISL
9zua10 14016 1p ojinBas o ‘pzzaINdis Ip ojoinddy||sp CAWINIISOD
oyaboud jop aayooyuBis wod 1p auoizoyasBioidu 1p pissadsu
0j|0 OINAOP @ 3|DUY BUOIZDAD 1D DJDP DYjSP OJUSWDHIS O]

Hjsswi] ¥

wjsaw) 7

pisewy] g

uisew) 7

Hsawin] g

yOQC dusawily .|

900¢ usewlj ¢

900 d4seWl] o

S00Z dnssullif o

y0Q¢ dusawl] £

G0OC dusswu| |

900¢ dusewl] o

£00¢ dusswi] g

9007 243w ,Z

G00C dHsewl] g

DAONN
Dy d OlAIG DSNG D} 4 OjusWDBa|0d
9 oyoBuil-Dsng D§ § SHUDSSOY

OIANS3A [9p 3juow o ODC__ DAONN

953UD|IW 2juDssDy

o1|Biaa1 | -8j0IqUIDT OHDI |U
DIZAU3A-OUD|IY OuswDdidnIpon

DSOpPaD)
OUD|IW IP "©)'Y'd D BUOIZDUWIBISIG

0Od'5100

INEL00

IN"8000

0d'£000

Od'¥000

ajoN

PHeg

£00¢

£00¢

8uoIZISI(]

9|puUoIZIPDI] 9)8Y D|[NS ojuswsaAulp yabouid 1ap 1dws} ojuswplsodg

oyeboud
81po7)



Camera dei deputati

214 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

“lisira1d D3 1p Wy 19P %8| OIZIRIASS Ui OUUDIDS FONZ/E0/LE
OjuBWUBU 1P DIDP D||Y "01z12J853,||0 pubasuod sad syoda |

DISIA IUOIssiwwoy) auoizonyapa 1ad pyiqiuodsip oyopry
‘1DSS308U JjpUBjoW 19p ojuswpuoifiasosddo,|jau opioyry

“ysiaaud

DBUI| P W 18P 9| / |I O1ZI24353 Ul OUUDIDS F00Z/Z 1/ LE
OjuBWLBYL 1P DIDP Df|y 012121858 |0 DUBasUO Jad aydUd3|
DYISIA JUOISSIWIWOY) suorzpnysys Jad 8siosu piquodsip
DHOPIY UDSS3I3U (DUBIOW [3p ojuawbuoiBirroiddp,|jsu
OpJoji @ 5DV Juoidw o yonysbBoud aydiypopy

"BUOIZDAD Ip DJOP

D|[3p ofuaWoyIs O] bW ‘a10j0}|oddD,| UOD OsUOIZUBIUOD fap
3UOIZN|OSI D OjDUlULBEEP DY DjOULIR) D anbunwod ai0zz|08)
1P DWOY ip BUNWOY) 8P BUOISISP DT “DJOWLIS} DIIPPNS

D||3p 2u01z0ZZ}|D8 D||D SjuawDsUDIodWa) 318passIdos

Ip pysodord pjjo pa sAlDZZIDAI DHAYD 3jjop Suojsuadsos

u03 810jpj|oddD,| uOD OsUOZUSIUOD UN PO ojppod By

oD rououiBuo oyaboud |p ejubLIDA DUN B1INPOLU) OUDSSEIAU
0581 OUUDY ‘ONBIJ"G- B1aA3}5DI| OUDUIG OHONb |3p olqWD,jBu
BIDZZ1|031 DP JUSACIHDNE) DIOWLIBY D||3P DZUBPUOSLLIOD

Ul ouaL3} |2p aY2uEDIaWoeB aydISLBDIDD YuspoDs 3

"013uUBIG-YA-OF SOUHBIIP D8P DD [P BuOIZDZZ{jDAI DJjSU
ayouo oyoubiadw eoujoj|pddo psaidwi|jep pamnpold ppoodod
DJ|Sp 9UOIZDIN}DS DJ|DP DSND2 D OPON| 9P (DDS) OjjoAuCY)

& OpUDWO?) DWAJSIS |D SAHO[3) RUAIHD 3||sp suoizodyuDidy
Dj|o 8uanBasuod  SUOIZDAD Ip DJDP DJSP OjuSWDYYS O

wisewn| G

msawu |

usaw| g

msawy] g

pQOC dHsawl] 4|

POOC dusswu] .y

POQT 8dsswl] g

900¢ dussw]

G00g dusswu] ¢

G0OC susswl] |

900¢ dHsewl] £

£007 d4s8Wl] ¢

3|'D) DJBUBA DAID,||SP OfjOHUOD
3 OpUDWOD Ip DWBISIS BUOIZDZZIDSY

DAOUSK)
1P OPON |3P OJjO1J07)/OPUDWIOT)
1P DUISISIS OJUSWOIZUBIOY

OqUapIA-DWOY
DSUI} OUDGUN OJD.Jf OJUSWIDIZUBIO

pUOIBA [P OpON fap odtBojoudsy
3 9JDINYNISDIUL OJUBIDIZUDIO]

11'+¢00

1r'ecoo

Od'Z100

Od'2100

9ION

oied

€002

£00¢

auojz1dsa(]

opaboud
ad1po")



Camera dei deputati

-215-

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

‘04pB pjjo yuodipapod fap oun Ip Yy| |0 010U [P |4y

13d 2|0ABI0AD} ‘O}IS3)) 213PUBHD OINAOP 3 IS ‘OJUBLIDPIYD,[|D
aJapadosd 1p owud ‘axyjouf ‘sjubyuAgNS || BI0UOIZB|IS

13d BAYDLSIUIUWID DIAID 3] 21D§3|dsa 1P PYSSadaU Bjuanbasuod
uod '0i0b Ip apas ul sjuasejo 2101 B psaidw,jap msinbay

19p pzuoduPw Jad ‘pzzayBuny - suoj0G DYDY} ‘]| B OJUBWOWID
‘II1a1> 319do 9)jo 1AP|as LOAD| 18P pUBasuod Dj|au oINDW
IPADJI 1D OJNAOP § SUOIZDAHD 1D DIDP D)|Sp OJUSWD|S O]

"oupubyysoy o osouniy ‘ouny

‘oupzz() 1P SJOULID) 9] SJDAYD BYDIS OUOS £(0Z [ON RHAIHO
8)jop euoizpoyupidi sjuanBasuod LoD ‘oyeboly |op ssoj
DPUO235 Dj|D 0ALD[S! OAdD)|DP BJDI|DIS BJ0}S OUOS 9|DULIS)
jD}1> 3| 'iPADUDZ OJDWISY D|D IAlID}3) HOAD| 1D 3ydynapadoid
*1d euoissasddos 1p asado sundjo p pubojog 1p sunwo)

|ap suod pp oAlpACIddD J8yL([Bp BUOISN2UOD D|[SU OPJDU |3p
ayouou ‘upjiioud yosepisuod ‘bubojog Ip OPON I HuDssaIBUl
AV UOAD| | UOD B|OHA *§ ‘opodoiay ‘DI0IdDY) Ip O]

IP 9jDULI3} 3]|3p SUOIZOZZIDB) D|3P DZUBISHIILL)|BP DSNDI Y

"OJ{DJUOD || OSSIDSAL BJUBWSIUSIA!

ojojs 8 ajonb o) uod ‘odndjuoyy - bubig ajuDLLA D)jap ouly
OHOPOIA 8 2|DPO4S 0JIOD |D 1AID|3] HOAD] 18P SUDIOPIHO “(Y1D)
[LV/I3P QIS0 DUN IP SLDIZUDUL/O|WOUOD® P3 3ANDZZIUDBIO
DJ|ODIIP 9j|D OINACP 3 SUOIZDAIND IP DJOP DJ|3P OJUSWDHIS O

‘ouljjabisyy ljodoy Ip pzzandIg

tp ojoinddo|| syouou ‘11bay] 1dwo?) 1jodoN - {jonzzog

3 '6)'d yodop - 1216314 1dwo?) jjodoN 8ypyy B|jep ojozzijDUDG
odypwojny 0330|g |t 9’4 jodoN 9 1jonzzoy oI} 3|0
0DI}jDJf O[|OIUOT) & OPUDWIOT) DWISISIS IP BUOIZSS D HDAHD 10js
0uos £00Z 8N "Ds13AY pa oupl|Bnigy jonzzoy Ip DZzaINJIS IP
1oioddy 1|6 9ysuou "lOIDPPLYY - DHISDY) @ 1ONZZO ] - OUIAN
Dj|IA SHDJ} 3)j3P OjDZZIDUDY ODHOWOINY 0330|F {1 HOAIHD YOI
0UOS Z(OOZ [BN "MOAD| 10P 8j0SS88}UI 831D Ip 3U
IAINLISOD o] Jundjo 1p uojoyoddo §|Bap apod op

piodyyp 1ad ‘,01ANSBA [9P SjUOW D D3UN| DAONN, OHaB0Id [p
1|1A> 2i3d0 9j|ap UOIZDZZ||D3I D||3U HOINJOW 1PIDY 19p opNnBas
o (pns pzuawodiad obunj DHDI}} OIANSOA [P BjuOiL D D3U|
ofjap DS uod o1BBozzalyo |0 219pa0id Ip pH|IGIssodwy]|D
ajuanBasuod @ SUCIZDAD Ip DIDP D}|SP CJUSWIDHIS O]

pisaw| g

wisaw | g

usaWy] 9

wsawy] 7

G00C dusswWi] o

900¢ aasswl] g

F00C 2458wl .7

900 dussull] g

(54 0s04)
9007 3usaWL] ozzayBuni-buyssualg oiddoppoy

pubojog 1p ounjijodonaw
oizines Jad juofzols ojuswonBapo
800z ansaw) 7 Pa 3jDULIB) SUOIZOZZ)|DTY

ljodw3g-szuaiy
GO0T asew] b 3J0INYNLISDIUI OJUBUDIZUB}OY

DjDIZUNULY
8110 | /DUBSD7)-0|[82UD7)-03IMUDIE)
9007 aHSAW] -OUIB|I DY|iA DJUDSSDY [9P ‘ZUjod

Od'8£00

Od'££00

Od'vE00

Od'ee00

CITIN]

oi=a

200¢

£00Z auolzLDsa(]

oyaboud
921po")



Camera dei deputati

-216 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

“3dID [8p @Hod pp Dssafs suoujwiaid suoizoysboid

Djjop auozoaoiddp jjau younow RIB IPIOYL 1D JYdUOU
‘200Z/061 SB1°Q op 1suss 10 googz oubniB ¢ |1 wodsos|

19p 8 SUNYNYSDLU| 3|j9P OIBISIUIY |D DSsBWsDY & pjoddn|ias
aJoujwijaid suoizoysboid ojjap ojinBas o sayozz|08)

SO} 9|[3p SUOIZIUYSPH D||D OJNACP @ DUOIDY - DjDINIG
DUIDSDY) D04} D[S OJUBWOKYS 07 "819d0 3j|3p duolznzZI|Dd!
ip 1dway 1ap suoizpyisial sjuanbesuod uod ‘GpY) Djap ise KBp
auoizoysbord pjjap ojuswonbapo sed Lossadsu isisas Idwsy
uoiB6ow 1p ojnaop 3 DIDHOW - DUOIDY 3 oupiBBocg) - pubwoy
DLIO 3HiDJ} 8}|SP 3UOIZOAIHD 1P DIOP Dj|SP OJUBWDHIS 0]

‘opayo pudoud

DJ{SP DHPI{DA D] OJDLLIBJUOD DY UOU 8YD ‘DIOYISSOPD DPUOISS
osaidw,jjo 21031pniBBo 1p opjigissodwjep & 1o 1p apas ut
ajuaiago soibiw (LopnusoD) JOOD) cHip ofjep eayozziucbio
3 3LDIZUDUI}/ODIWOU03 QIODIYIP 8|}ap opnbas D ‘DAjjDzzID3I
olAlo|||3p suozowwoiBoidy suanBasuod uos ‘3]

3 ojuswouup|ep ‘ljial a1ado 3jjep oyjeddoy |o asspadosd Ip
DJISSD8U D[ O}NACP 3 SUOIZDAID 1P DIDP D|[SP CJUBWIDHIS O]

‘DHBYO Ip

O||9Al] 8{ONYD|| B13UBJUDW 3|DjzUBSSa g 3|onb oy Jad ‘ajouciBai
9 ouDy[0dOLaW ODIYJDH| D DJDSSIIBUI DU} DUN 1P ISOPUDHOY
‘OLIDIAD.IBY 01211859, UOD SZUSIBYBIUI 8] BUBWIOLIYN

31NpL 1p auY | OAYDZZYDS) pwwpiBoud |ep WozDIOqDBY
1UaJsISUOd ofsalyo by “pizobau ainpasoud 9jjep
ojuswo)s)dss,|jo Jozzijouy JPNYOHUOD 8 Jjonyeboud yosoqoje
11Bap suoizisodsipaid pjjop ojuswow |0 ojossaualul ‘opsboy ||

"DHAID 8] ajin} Ip suoizouwwoiBoidu pun po 9

usiaaud ossa ul yuaarsjul 116ap suoizojoduDU DUN PR Ojnpadoid
3 15 ‘0joNYa}j3 05105U07) of|pddy,(|9p O}ts8,||D suo|ZD|a!

ur ojjaBoud |ap DIBIUI DA © OJSO3 [9P CjuBWAIOU

pisawl | 9

ujsawu | G

psawu |

usswy ) g

010¢ aussuwuj g

S00g dusewl] €

900¢ 24svuWl] £

800T 24sew] p

L LOZ aussuwl] oy

9007 ausawl] o

9007 sHsewl]

600 ddisewil] &

DIDPOW-ouD|I oiddoppoy

psuadjoyy opodoisy ojuswobajjon)

00297-0uD|Iy
3|0JN|INIISDIJUI OJUBWIDIZUBIOY

OpON |3p @ 3|'>) bubojog
0]|04u0T) /OPUBWOT) DWSISIS

Od'6+00

IN'GF00

Od'rr00

31'€¥00

30N

ojeg

¢002

£00¢

auozUdsa(]

oyaboid
221p0°7)



Camera dei deputati

-217 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

“ysiasad

DBUI| 1P WY 18P 906 | O1Zi218se Ul OulDIDS GOOZ/E0/1€

[BP OJUSWLIB{L 1P DIDP DJ| "0IZi21853,j|0 DUBaSUOD 1ad BYdIUdT |
DISIA (UOISSIWWOT) 3uoiZDNYaYa 1ad pjIqIuOdsIp DHOPIY

“ys1naud pauy 1p un 18P %/8
| ©OzZIsse ul oUUDIDS GOOZ/Z /1€ OlusWUaL Ip DJOp ||y
‘01660 J-(jows | pjjsp oiddoppos |0 DRjO3UIA 3 BjDUY DOP D]

ayouyaa IuoZDjuAWID
pifjiqiuodsipuy - yoddp D 3UOJZDZZIIDaI UCD DZUBIBHBIY|

v00C |! onus
ljoyajdwod ouopasaid 1s ysboidoyos Lo 146 ! piyBADHAIY
1P SOV(|9p duoizozzipal, oyeBoidolos | pjsjl & Dop D7

SUOIZONYB)Je 0JO} @ DWASIS Ip 1AL
1594 19p ojund D bssaW D||au opJp spusnBasuod @ S |Y]
pwiajsis {3p oddnjias ojjo opionBu Wojs|y 104uI0} [8p Op.DIY

“isiaaid DaUI| IP WY 18P 9G4 f O1ZIDIBss||0

I{DAIHD 1DJ5 OUOS £00Z/Z /1€ [V "OUDW - OULO] DHDI} DJjNS

auoizojuawuads pyayo ouswobunjord @ Wois|y 8104uI0} |BP
LWDS pwaysis |sp suoizoBojowo pjjo assauu0d aydLOWI|q0.]

- “auoizowyn 1p 1dwisy 19p
suoizuyepu apuanfasuod uod ‘psng "y ouno] Ip LojoIFBDIA
O_Ou_‘_n_ﬂnl _m_u QCO_NONN__OP. O_ MLUCU 0SsS§3)s O__®C OTCMUD_UC_

‘ojeBoud OJOS UN Ul DINIS - DIO(] 8 DIO(] - DSNG D} YOI}

8)jep ojuswnodijdnippnb 1p wabolq anp | a1odyUN oupssadau
0581 @ 15 Ind Jad 'Danig 9 D1O(] I Ojuswpddniponb

{op Kjpuoizuny isoj sad suoizozzi|oal p| ajiqissodu]

8pual 8Yd ‘DIO( WINY 3P OJUBWDSIBADIHOOKOS |1 Jad D07
nu3 116 uoo pjluyap ‘sjpnyebord sjuploa pjjap suoizoaosddn||o
OJNAOP 9 BUOIZDAILD 1P DJOP D3P OJUBWIDHIS O]

HisauIM]

psawn] 7

Hisew |

WsaWH] O

usaW | 9

pisawu] g

HisauL|

G00Z ansswy] 4]

G00C dusawWl] o

£00¢ ansswl] g

G0OC snsewl] o

£00¢ ausswi] ¢

£00C dnsawl] g

600 d4sewH] o

900¢ @dsew] g

900 seWl] of

$00C dls8wl] .,z

G00C aussw] oF

y00C dusawu] o

F00Z 3usaull] |

010C susauiy .y

OJauualg
MA0OY Ouwmo_ocum._.O«CwE_u_NCEOm

uog-oubojog
odiBojousa] oswoizuajoyd

3j0350f ODHWIS OJUSWDAS|HY

8ssjowaluod 3 DWOY-DAOUSS)

O:O‘:COU\OUCDEOU pwajsI

SWLY3 024821y

(esog  |) ouojiyy
1P OPON jap DNUUODSK Suoiziadly

DINYG-05NG OF ¢ OJuBWO|dNIpDNE)

Od'£900

0Od'9900

31'6900

31°€900

310900

31'8500

Od'2500

3joN

oiEea

z00¢

£00C

8uoIZ1Dsa(]

oyeboid
901pon)



Camera dei deputati

-218 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

"0106 DInpado.d

Dj|Op 9s5n|2s2 9saudw) asosswnu ip apod Dp Yy| O OSIODU |9p
DSADD D ‘DIOPUY - 0ZUBI0T '§ oiddoppnl |0 DAID(BI “|iAD B1ado
9)jap ojpiBaju) oypddy,) 1ed ajpizoBau pjayo,|sp suoisuadsos

{ozu3107 “g-DI0pUY 3 HB|OPEdS(Y
-0zU3.07 °§ a1y oiddoppou}

D[} OINACP @ BUOIZDALID IP DIDP D||SP OJUSWDHI|s O usewy| 7 800 dus8wu] £ 6007 susaw] | oy|Biuuap-pacuacy oddoppoy Od'££00
"ysiaaud Dauy|
1P WY 9P %0/ |! O1ZIDI3S3||D YDALD 1j0}S OUOS £00Z/Z 1/ LE l|odon
[V “Ipou 1op pHssa|dwoD Djip 9553UU0D SYDHDWI|qOI] ujsawL | 9 £007 assewu] 7 pQOZ dusW] f 1P OPON bNUUOISIP auolziediy 319200
*0u3||06 D|jp 0s583ID 1p 931D 3| 8}.3q]| BUsW|DIZIOd
0Jos 3)ojs ouos 1jonb sjjap ojinBas o aaypudoidss auNpadosd (ouoyyW-DIssD) pus|[ob pzzaINDIs
3j|3u OP.IDJ O OJNACD @ SUOIZDAILD Ip DIOP D||SP OJUSWDHI|S O Msewl] ¢ 900¢ 8nsswl] g £007 sussWU] | Ut DSSaW) DWIOY Ip PION DINUIY Od'rL00
“ysiAs1d DBUY 1P WY 18P %G {I OI1ZIDJSS3,||0 HOAIHD LOIS OUOS buwoy
£00Z/Z /1€ IV IPON 18P DHssa|dwOod assauuod sydiows|qold usawWl | 9 £007 dusswu] 7 yQ0C dnsswl] P OPON DnuKuODSIp BuoIZadY A1'€£00
"LOAD) § m:c__caao_.‘_ IP DyIssadau
juanbasuod uod F|DNPDAHUOI BUOISSIDSAL O] OjppodWwoD
ouUDY 8y ‘OjpZjoU BjUBISISS Sjuod | 0553220,p SdWDI B)j3p
apss 2 ajopoys 0diod 0 1ayo|3) HoAD] 18P (Y1) ouooddD
psasdwy,||8p 8uDIZUDUI/ODIWOU033 P3 aatozzIupBIO Od swny
DIODIHIP 3||D OJNAOP @ QUOIZDAIJD IP DIDP DJ|SP OjUSWDYY|S O usawy | / pOQT 24s9WL) 9007 dHseWl] & §ns sjuod puuiou o ojuswonBepy Od'7.00
"ape)jo
DzUBS _m0m3~UCOU oiof D>ZO_®\_ U:mﬂu O:mw___mﬁ DSNDD © ONC@U_\/
Ip Dzz21NDIG 1P 0j0I0ddY/||Q 1AYD|31 LIOAD] 18P OJUSWDPIHD, B DIZSUSA
OPpIDYI |D O{NAOP 3 SUOIZDAND 1P OJDP D[P OJUBIDYYS O ujsewWY | 7 G0OZ 2usaWl] 9007 d4saWH] 7 -oupyiyy 1D1Bojouda| yusasu) 311200
"UOAD| | 8J0}joddoy Ip DYssadau Bjusnbasuod uod
3j0NYDIUCD BUOISSIISAL D] ojppodulos ouuny ayd ‘(ioBoy
- 02sny 015604 pHOIY) 0 |ns Buod oaoNU [BP [UOIZDPUO)
8| yuasaul LOAD| 19p (HokNIsOD) JOOD) eauoyoddo
Dsaiduw(j9p S1DIZUDUIL/ODIWOUO38 P3 3AyDZZIUDBIO
RHOIUYIP 3D OJNAOP @ BUOIZDAID IP DJDP DJ|3P OjUSWDHYS O] isew} 9 £00Z 3HseWl] .7 8007 ousswl| ,p ouossp-oubojog oiddoppoy 046900
ajoN BijaQ z00Z £00Z BUOIZUDSA(] oyebo.d

821po7)



Camera dei deputati

-219 -
XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

"§PD) Ip 9pas uj asiewe juorzidsaid yuosad
a||op ojinBas b suoizoysboud Ip 1dway 18p opuswoBun|o|j0
OJNAOP 9 SUOIZDAILD 1P DIDP Df|SP OJUSWDHS O]

o307 yu3 j6ap spod op suoizoroiddy

‘ojp1Bay

ojjoddy/|[9p 1u}} 10 DYYROLID DAYILYSp suoizoysBoid pjjlep
3[|DA D DIDNPAYS BAIDZZ]|DS) DAYD 9(|3p duorzowwoiBoidy
D||D DIS ‘SPD) Ip 9Pas Ul 8j0[NULIO} jUoIZIDsaId

3] andadar tad onyabord 1dway 1sp ouswpbuni|o)|p

DIS 'YIA Linpadoid pjjap pINsNIYD DJjsp 9)|bA © Ojos aisind
oudosd |1 a1swudsa 1p 10307 yuJ WNDD 1P BUCISIDEP D|ep
opinBes o ‘pzzOUBIS() - oubUBIOG DYDY DJJD DAD[BI GP)) DfjBP
15104)01d (D DIS OINACP 3 SUOIZDAIND IP OJDP D||SP OJUSWDHIS O]

"noapj | auojoddoy 1p opssedau BjuanBasuod uod

5|DNYDUOD BUOISSINSI D| OjoHOdWOD DY 8Y> ‘BUIp() - DSIDSDY)
- OsiA81| DYOJ} D|jap vaul| Ip aiBojouda} 9)|sp 8 DZzaINDIG

Ip yoioddy 1|6ap sonoyoddo psaidwnep pzusidwapoul

D OJNAOCP g SUOIZDAIHD IP DJOP DJj3P OJUSWDHI|S O

"DACUDWD{ IP BUOIZDIS D||9P ojquiD,|jau Isiraid

iuanisul 1|Bap suozozz||pas pjjo PYNapadold ‘DIdUAOLY D|jap
02103 D 1s:tnBass op ‘ojjaal b 1BBossod noo 1p suoissaiddos
pj Jad o207 Yu3 46 vod 1pIedDD 1|Bap suoziuyep oy uad (dwsy
15p 1840401d D OJNAOP @ SUOIZDAID 1P DIOP D(|SP OJUBWIDHIS O]

800C sHsswi] g 6007 dusaul] &

GO0 ausewl] | 9007 aMsaw] &

600¢ dnsewl] g 010C aisawi] ¢

F0OQC us8uwily o |

F00T 8usawl] o

GOOZ SHSSWL] GOOZ SHSIWH] b

nib6o4
-DPas0Y) 00150jouUd3}/8|0INYNISDIYUI
OJuUWIDIZUBIOY

0JqWIDSIBIUI (P OPOU 3 DUILNG!]
9UO|ZD}S DAJD BUOIZDINYNHSDIU)

wwm_OEm.:COn_
8|0InHNSDYLY OjuBWDIZUBIO]

3|'D) 0I50¢ OsN|$8 OISIAD |
~QN-JA 021Bojouds | /3LIN|NISIY|
IUEIN S rACTICE |

oupuBinany
0|08 @ aulpq) - ououbiney/aisen |
8|CINPNIISOAU| OJUBWIDIZUS|OY

0d'6600

Od'€600

Od'1800

Od'0800

Od'6£00

Senato della Repubblica

SI0N

auo(zZ|Is3(]

oyeboid
921po")



Camera dei deputati

- 220 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

"opaBoug |ap 8UOIZDAID Ip OJOP D|jop

oJuBWOY|s 3juanBasuod uod ‘pyjIGDIA Djjop BID|oH) SjUF||9p
3pod Op 3|PPDJYS BUOIZD|ODID DjOP S|DJO} BUOIZNLISIUL|[OP
3UOI§592U0D DILIUDW Dfj2p opnbas D psedsos § suoizDzz||DS!
IND D} “8{uS}SIS3 B|OPDYS DY|IGDIA O]jap ossoddoiaos

|ep ojuawpfip)|o) ‘oo D4 ‘ounpodwod ayd ‘piayBop

Ip 9UOIZO}S Ul J] B OJUBUIDULID 1]1AI> B13dO 8||D OAD} UDSSEIBU
ouopuai Is ‘o1ayBop - buopo] ouswodydniponb oining

! D1ayBoA 1p ©yd ju audedal Ip suoisdsp ojjep opnbas

"GOOT Suisawy
o [3Y CIDAID puBA ‘DZZRINDIG Ip Houpddy |6 1sa1dwod

‘auosjodwo?) 8 (3) bulIsDY) DI} OjDZZI|OUDY OJIDWIOINY
0220]g |} "onaboiy |su ojsireud uou sjuswsjuapsdaid

‘DUYDT 1P DWBYSID) D 3UO3J0dWDT) DP 0jDZZPUDY COUDWONY
0220|g [Sp SUOISUBS3,|D OjLISJl § SUOIZDAKD |p DJDP D

‘udoxdss 116 yuopionbu ppjpuLIo; s|jep ojusWIdwapo jjau
1wa|qoud 118y IG5 "UBLUDD LD UOD DZUBIBPAIUI 3

L1sf|o}) op ofsaiydl |y 8jozzoid |sp ooyipow obuspsisndjosor)
35S "0IUDB} DIYUBA IP 85D} Ul OUOS LIOAD] | 1DGjOL3] 16§

"0JjauDibo|Dy - DJUD)|3§SD)) DHOY -

!D1jossOW - 0j|8up1bo|0 DYOY} -

!0JUDID| - DIJOSSDYN DYDY} -

!8])0) [op LIOIS) - DAIADNbDY DYDY} -

: :oiddoppoy 1p 1|puoizuny

10} yuanbas 8| aysiazid anbunwiod ouog “psuy pjjep oiddoppos
]3P ojuswpe|dwiod o 925UB 1S DJODIPUI DIP O "a1ado

8|jap su01ZDZ2|D0] 8 3jojuBIqWD BjIqupdwo2 Dj|sp pPunuod
o 4ad 34D |0 pysodoud DAISs3IINS DJjep SUOKZD|NWLIO)

o] aayussuod sad ‘700Z/061 "s67° @ |9p 1suas 1o ‘thodsoy) iap
9 2UNUNIISDIU) 3)|BP OIBYSIUIY O £O0Z OZIOW / |1 OSS3WSOI}
‘ojayg - paIpuy °S 1iog pHoY pjjep oiddopppl |ap aipulwypid
oyaboud jap suozorosddp 1p idwisy 1sp ojuawobun|joio
sjuanBasuod @ sUOIZOAHD IP DJDP DJ3P OjUBWDHIS O]

wsowi | |

usewn| 0|

[EISEIVTITY d

pjsawiy|

AT

¥00C 3Nis3w] o

£00¢ dusswl] b

£007 dussu] g

G0OC dnsawl] |

£00¢ d4sswi] g

y00g sdjsswl] 7

800 adsaWl] ¢

DAOUSC)
-oup|iyy od1Bojouss) suozoWalsIg

DIWIo DIA jodoN-DWOoY ‘g g

aalpAouU)
3Y21Y8|J IUOIZDJSOROS SUOIZDZZ|DY

ojuoio | -1ing oddoppoy

eLLo

31'€010

312010

0d'001t0

CILIN]

oieq

¢00¢

£00¢

8uoIZLIs8(]

oyeboid
a31po7)



Camera dei deputati

-221 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

- ouniBBos ajonyaboud ojuswipuojoiddo,)jsp

95D D)|Ns DIPNYBYE OSSBYS oanva {9P QHAI{O

8|j9p auoizoayuoidu OJ| Y2UOU 'SP B VIA OHGWD Ul 3siaws
juoizuasad Luoaa|u 3jjap oinbas o jonyaboid yoiogope

1160 ssopoddo op aydlypow S||j9p OSN3 D ‘GZE Wd - CUPHADY
oiddoppou Jjop 0106 1p opuoq |s5p auoizodlqqnd bjfau HoINJOW
_T‘_O:\_ D 0—3>0T 3 BUOIZDAIJD _U O—Oﬁ O__wﬁ O—C@Ect__m 04

"600¢, 3)1s5wn} opuod3s [au opnbepo oupulq

8JUB|S!S3,[|9P SUOIZDAIHD UOD 'SUOIZD|02D DJ|3p BUOIZNLIBIU
1p awiBaJ ul (oNYa)je CULDLIBA B|DULIB) Sf|9P BUOIZDZZ|DBI D 3
OLIDUIG 9jUBISIS3,||9p OjUBWDNESPD P LOAD] | BJUBLUDAISSIIINS
‘8007 @A1sewly owd [ou 0SS9IS OfjSP SUOIZDAWD

uo> ‘oiddoppo ip OLIBUIG [D IAYD[S. LIOAD] }jOS 18P 850} bwiLd
Ul BUOIZDZZI|O3] D||3U 9Y5ISUOD BUOZDDYUDIdY D "DIUDIDY) IP
aunwoDd jop ajsaiyau ([pnjsbBoid aydypow sjjep ojuswidedal
10 9ypuou ‘oupuiBuo suozoysBord ojjop ojquigjjeu ojsmaxd
ouonb o oyadsl 'DUDIACLIS} SUOIZDJOND D||NS OHodu)
oARDDYIUBIS D19IUDW Ul auNPU 1p 0dods ofjo ‘OAluYsp
suozojjeboid pj|ap SUOISN|DUOD D[P 3||DA D DIPNLYS

‘3|2 PIUDJOT) - DUBQ) PIUDILY) DHDJ D}|3P oiddoppos

|op SAYDZZI|DSI DAILD 3||8P 1[DUOIZUNY 15D} J3d BUOIZOZYILDIdY
D||DP OJDSNDD 3 SUCIZDAID 1P DIDP D8P OJUSWDHIIS 0]

900 24iseulill 0z19)
|0 oisiraid 9 *S°d Olljsyy - 01pjjad pugp|p)) oifibay byol| o))op
oiddoppos [9p BUOIZDAD 1P DIOP D7 “I|DINKNISDIUL LOAD| 13Pp

3UOIZNJSS| UOD BIBHBLUL UOU 1P BUlf D ‘3|7 [ {AUD|SI HOAD)

19p suoizowwmiBoidy oj|D §YdUOU ‘DSSAYS D||BU BYDINULIO)
woiznasaid 3)jo oyeboiy jop ojuswonBapo Ip pyssadau pjjo
o1s ‘ouqo|p7) o1BBay 1p sunwod jap spnd op suoizbaoiddo

IP DIBQ![OP D|[8P SUOISSIUS,|{3U OPIDjlI [3P DSNDD O 'GP7) D||9p
sipajoud |D DIS OJNAOP @ SUOIZDAID 1P DJOP D||2p OJUBWDNIS O]

ugsauIL | /

usewl| 9

ujsswii) ¢

£00T ahsawi] .|

£00T dHsawp]

900C sHsswl] 4|

800 duseWl] ¥

6007 d4sewl] o

900g susawl] .y

DJDUO3|D4
-8p(D B|CNYNNSDIU| OJUSWDIZUBIO

0SNODAG-DUISsayy oiddoppoy

opaw - D) oibbBay oiddoppoy

Od'él1o

Od'GL1E0

Od'rLL0

3joN

ITCTg!

¢00¢

£00¢

auo(z11359(]

oyabBoud
ad1poD)



Camera dei deputati

-222 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

12ujp}joddy a1 8|0 DJSSIYIL DIIUDS) BUOIZOUSWNIO(

"uoAD) | aJoyoddol Ip DYSSIDAU

ajusnBasu0d uod CUUDP ul ODAUOD || OSSPSES OfDIS @ BjPNnb

[} UOD ‘,1US4] BUOIZDULIO] BI3LUDT) 8 OPOU [8U OUDID} - Log
Daulj bjjap ossaibutyjap sjubuop, oyaboidoyos [sp opquo||au
“N’d Uog - "Y' DG OpIo3201 Ip DAUI| D||D IAD|) LIOAD] 18P
(31D} susoioyoddo jap aubizUDUY/O3IWOU0I8 Pa aAypzZZIUDBIO
DIODIYIP F[|D OJNAOP @ BUOIZOAIHD IP DJDP D]|SP OJUSWOHIS O]

“319do 3||9p 9UORZD2ZZ|D30| 8 F|DJUSIGUWD BY|IqHEdWOd

ojjep ppunuoid pj sad 341D |0 pjsodosd PAISsadINS Djjep
auoizojnwLo} o] auuasuod sed ‘Z00z/061 $61'Q 8P 1suss I
‘iodspl| 19p 3 aINPNISDIYU| B[P CIBISIUIN {D £00T Olouuab
0€ )1 ossawsply oapuyap opaboud o ‘slusiquiyjop clsfsiuly
|Pp 3is31ydu “ueizoiBajul pa aydyipow 1p oyinbas o ‘Duise

- Ifounis] oiddoppo! [8p | |8p 8uoizod|qqndu Ip Ryissad8U
D||o 8juanbasuod 3 BUOIZDAIYD 1P DIDP DJ|SP OIUSWDHI|S O]

"0LIDIAOLIB} 012121959 |p Dzuasaid U 1siNBasa Op ‘Dssals pjjep
0810 jau astawe wolzussard jjep ojinbss b aisdo uopayn
21072}09) P QHSSIIZU DJ|D FYDIUOU ‘OUONG|I4SD) - OLIOIBUNY ]
oiddoppoi jo palolR) 5P Ojjep pinsnIyD pf Jad 1dwi)

19p 15i01j0sd [D OINAOP 9 SUOIZOAND 1P DIDP D|[OP OJUSWDHIS O]

"110AD} 1 B10j|oddou |p pssadeu juanbasuod

UOD OHDIUOD OALD}RI || CUUDP Ut OS5IDSAI OfD}s 3 JjpNnb

{1 uod “ajo1Bayjur 1worzoysesd 3)jap (YD 11v) 2Joioyoddo,jep
2ID1ZUDUI/ODIWOU023 Pa aalozZIUDBIO pYOdYP 9)jOp

0JOSROD 9 OJUBWODWIS 1N {1 'D[|SHDYY D DISIDW - DUIPUDLIS]
DYDJ} D|OS D||D 925L8)U 1S DIPJIPU} DJOp D7 “oyeboidoyos

" |ap suoizodyiubid ojj8p suoisuadsos ajusnbasuod

uoDd ‘OISNUIA - D)|SHDY D] DISIDYY D0} Djjap opadods

0)|o aiado a|jp pa oisnuap pus||of pjjo AyDa) ||DIZOBaUY
DJIALD 9||SP SUOIZNLIBIUL| DINUSAIBIUI 3 ‘DID3IjisDg suciBay

9 pl|6ng suciBay ‘tpodspi] 1op 3 BuNPNISDIU| SJ|SP OIBSIUIW |t
DJ§ DSBjUIP ofjodojoid j9p suoziUYSp DPOUDW D|jsp ofinBas v

upsewil] 9

pisawy] 9

usawilg ¢

pisaw | 9

uisew | 9

£00¢ a4sawid] |

¥00T d4sawll] p

£00C ansawl] €

8007 2usau] .7

900 ausewu]

y0Q¢ sAsdwl ) &

900 dusswi]

800 dus8WH] .7

600 SNsaWi] oy

800¢C susawi] g

DWOY P OPON |9p SI0WISY 3 IOIZD)S
g)jsu 0d1jqqnd jo IuoIZDWLIOU)

LDQ Ip OPON SUOIZDWSYSIS

Dg-0103584 Ojj9p oiddoppoy

puIssapy-ouLajod olddoppoy

OISNUBA - D}|SHDW
D7 DISJOW - DUIPUDLIRJ DIU| DAONN|

IS'1G10

Od'6¥ 10

Oderlo

Od'LELO

IN9EL0

8loN

oiRg

200¢

£00¢

|8uojzUosa]

opaboud
821po7)



Camera dei deputati

-223 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

"ouniBuIyag ~ ] CIDZUDIDY) BJUOUDA O[O IARDIS [{OINYASOIUL
UOAD] | UOD 24LBJBJUI UoU Ip aulj |0 pipwwoiBosdy

DIDIS @ BUOIZOZZYDA! IND D] ‘D3UY DA (D1 D) O2ypI| |9p
0J07ZIDIUIT) O||OHUOT) |D IAD|S4 LIOAD) 18P 3uOizZD3KuDIdl D]
ayauou ‘puiyinsanb I1p suolsNPUED B ssiaWS lUoiZUSAI B||9p
ojuawidedal jo ‘Sp7) D)|P LoujwijRad {1jp20T U Pa ouddyg

1P DILOINY ‘SYNY) 1248} 4us uod 1p1od2D §|Bap ojuswiBuniBEn:
[9U OPIDYH) D OJNAOP 3 SUOIZOAIKD IP DIOP D}[BP OJUBWDH|S O]

"ozuspod 1p ojjanb o oyadsi ppoiBap uou

ouaw ojuonb opuoidwi 1p suozoinByuod Dun 1P ‘ojuswow
1uBo ul 'py|IqIuodsip D] B1UASUOD Ip JYDUOU ‘BUOIZD|0D
D|jep pipIny 810)660wW 8 BOUOSIRT Ip BIWOUOIS BIDZZ||D3I

1p odods of UOD ‘810550Y S DSI4 Ip yuoidwi |Bap spod unib

1p auolseb pjjap ayoup ossals ojpioddy,(jeU ojuUBLINESUL||Bp
OjUCY OPUBUS} DYUYSP DJDIS @ SUOIZLdYUD( (NS Of

‘a|p)ua)) DSl Ip DzzaINIG Ip Ojoioddy/||op @ 810jpjobay oupyy
Ip 950} DPUO3AS DUN Ip BUOIZDZZI|DSL D| OSS3YS Of8U OpuspN[dUI
3|oD1poJ opow i ojoydwo ojoys 3 007 (U opsbold ||

‘ave

_QT o _mmUEOw =] \_OmD___> ‘OCEDEU\EGW _T mumm _®_U MCO_mD_Umw
uo> oiddopppi jsp suoCIZDALD /00T BHUSBWH | [BU
aJinBasuod bp opouw! ul 4D|NPOW |D}S OUOS SUOIZOZZI|D3) D| Jad
iwwniBoud | “gpD) bjjap lworzudsaud a)jap oinbas D paulep
suoizoyaBoid pjjep ojuswyd2LID,| Jad yseIydy 1dwsy woiBBow
ID 8jUsNB35UOD @ AUOIZDAIJD 1P DJOP Dj|SP OJUBIDH!(S O

DUIBISIS [P DZZRINIAS NS JuBWISSISSD Ojuawoa|dwo))

DAOUSC) OPON - DjUaLI ] (juoidi] BUOIZDDYISSDIDIY

wsawu | 7

HIseWN | g |

LjsswIl |

njsewy) ¢

sewn|

£00C 2459w} g

G0OC dns8Wu] g

900C anssw] g

F0OZ 3Nsswu) |

POOC 2Hs3Wl] o

£007 ansaWH]

6007 2459WH)

£00g ddiseWu] g

pOQZ sl

G00Z ausawli] b

OpI] 0IDZUDIDD)
- auus | pizaww| odifojoudsy
9 3[RINUNISDIUI OJUSWIDIZUSIO]

0S1-OUIOAI] 9SS0 OJUSWDIZUSIO]

OUIADS)
'S - nuuowowa(] oiddoppoy

(asp}
o T) DLV pwissow tp suoizoyaboiy

pus)|ob ur opos ninpado))

Od'¥020

0Od'£020

0d'20¢0

1V'6£10

319910

aloN

PHeqa

200¢

£00¢

auo|zZLDSa(]

opaboud
331pon)



Camera dei deputati

224 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

‘pzuaf19AUOD DAYIUYEP DIDAOIE 3 1S UOU
10d ajonb oj|ns aso04pyoddp,| U ojund D DSSBW OJUBWDIS|IIID

DOHUSVYND
ONYOAIT 1A OLIONIINITIIC
JRHVIAOYYIS TINLLNYLSYHINI

IP SUOIZDUN Ip OJUOD DABURY suoizDWWDBOId ajuspaded DY Hisswu | ¢ ¥00Z dsewH] G00Z ahsewl] g I3 INOIZYZZITv3Y - 3001LSVND di'LL¥0
"OAD| 13p OjUaWopYD,| Jad 1jp1zoBau DYALYD (8P VEWOTVd VINYS
152p6unjoid |O O}NAOP @ BUOIZBAD IP DIDP DJ|8p CUBWDHIS O] wisaw ] ¢ p00T ausawu] [ ¥00g aHsBw| b VIZINOd '¥'d ¥V INOIZVWAISIS  Od'0LF0
"10AD] | 3104oddDL Ip DYISSAdBU BjienBasuod
UOD 'OHDAUOD |1 OSSIISAI OJBys @ ajonb O] uod ‘(LoyNKsO?) S4 TIVSHOT ONNMIOY
dOOD) YA asedo s(jo 1Alj0jo1 110AD] 18P BoUjD)joddD 3 3SOT10I13d 1ID¥IW ¥3d
osaidwiljjap 8A0zzIU0BIO Pa SHOIZUDUY/OUIOU0D VIANVD JTYNYD 1D¥3W OIS
DHOUYIP 3|[D OJNACP @ SUCIZDAKD IP DIOP DI3P OJUSWOHI|S O7 ujsawu | / P0QT SHsawi] 900 2#s9wu] £ OAONN 35Y4 YW 'YNNIAVY 0Od'90v0
"0406 ojjo sjupdidapiod gya1d0s DUN Ip spod op Yy jO 0sI02U
[op DsSNDD O pAlulBP suoizoyabold ojjep ojuswopyD,|jBu
OpJOjlI B LDUOU ‘ajojudsaud ouuny 3| B> PIBIOS
8||9p PIUoUODe - 021UdB isinbal | pa sinuasad gjowoup
9}19}JO 8| 2IDIYLIBA [P DYISSIDBU D||3P DSNDD O ‘HouU)ad
tuoizoyafioid 9)|sp ojuswopyyp) ted 1pizoBau DA B)jep ojuabuby
1i02401d |D ONAOP 2 SUOIZDANO IP DIDP Df|apP ORIAWIDRYS O] usewy| 7 8007 ansaul] .7 8007 susaui) -~OULIg|D D3I} SUOIZDZZII0BA Od'ZrZ0
"DIDAON Ip 1249W 9JDUILLSY (9P
3U0IZDZZI[PJ0[8p V0D ‘oUOHY - 8joubIA "7 Ip oeboid |1 o1s
‘ouD|Ipy - OULO] AV DIS 'OPOU [aU HUBNKUOT 83Ul DAHD 3]|8p
0ss9|dwod || DI BUDSSIBIUI ‘DIDAON| IP OPON |9p BuoiZiuysp
oj8jdwod pjjo suoizozzioND PAYDa! WBO pulpIogNS sunwoT)
! ojuonb U ‘suoLoA pjjop suoIzIsOd DjNS DIDAON IP SUNWOY) YIVAON
1°p spod op aupjsBUaq [P SUOISS3OUOD D||3U OPIDH 9P 13 OQON INMYINLLNYLSYYINI
2IDinpIad (D OINACP § SUOIZDARD 1P DJOP DIJ9P OjUSWDHS O] Wisswl) 7 800 dus8U] 4| 800¢ aHsswl] B IINIWILSIANI I INOIZY LLFOOU Od'€CCo
‘GOOT 2458w} 7 {8u DAO 1s orddoppoi | ‘owobiag
Ip 0zz2INDi§ 1P ojpinddy,|jD 82SUBJM IS DIDIPUI OOP O “OYd
1p opabfio sain s)jap auoizpzzi|in,||ns owobiag 1p sunwo)
[op 31S91y2u 8UNJ(D 2.1da3a) OjNAOP OUUDY 8Y2 ‘ijouoizuny
aypyiads aj|ap auolziulep | Jad Lbssadau idway uoiBBow 1op
ojyinBas o owbbiag 1p b7za.NdIg Ip Ojpanddy,|sp 9 aioipjobay
oupld |ap suorzoyaboid 1p opayo 3jjpp ojuswobunjip,o olddoppos
OINACP @ SUOIZDAIYD 1P DIOP DJ|SP OJUBWOHIS O] S8 ) ¢ G0QZ ausswu] 900 susswl] "ONDIAL - OWvOYag oaul] Od'¢ezo
s oyaboud
°N oiRd 200¢ £00¢ auozZLss(]

321poD)



Camera dei deputati

- 225 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

{op 9ouyozzI|Dal || V|[2p ouojopupw oddniBodps
ojjeiuoy Dsaidunjjsp alaIWoud? aYaypwa|qoLd 3|0 yduou
“youinbul IS 1P OJUSWDAGI 8P DSNDD D OPJOY Uy ouopasoid
ay2 "YN-WY AY Daul| pj|op puogin suoizonduad ojjap ooy

,Z |9P 1OAD| IDP 9YoUD 9jDSsAIBIU) ‘9310 SUND|D Ip DY|IqIUCdSIp

D|}3U OPJD{I D OINAOP @ SUOIZDAIHD IP DIDP D3P OJUSWDHI|S O lisewy] ¢ 9002 4sawi] £ 800C dHsawl] | ddl 'ZNY1SOD "ISINS NOdYN aroevo
92,0 auNnd|D Ip Dyjiqiuodsipul bjjsp opnbss b LoD pubasuod
o] 13d uossadau idwe} 19p 8jjep ojuswobun)p|jo $Yduou R .
‘121fj8q _:m%_o op p2YuOq D 1ad tuozpzZIOIND B)|SP OIISD|U AY 3 ORYNIQYO 1YW
|2U IPJDj D OINACD 9 SUOIZDAIHD Ip DIDP ]3P OJUSWOHI|S O Hisswu] ¢ y00g aNsawil] G007 @ussw] 43d INONNVIYD 'ZMILSOD Q620
‘ojjaboug (op DUDIZUDUY DINPSIOD D 2ISPUBKD 1P D)ISSEIBU D)
Jad 3 a|pWOUD apByo Ip suozDjussad Djjap PSNOD O B(piZOBaU
QUAID,|[9U Yoanjow 1Py 18p ojinBas o yoBunyo ouos
IS 8YD {950} , | ) ©[025 O|jep ojudWDldWO j|Bp SUOIZDZZI|OR!
Ip 1dws} (0 0pba| lUBWIDHALS 3 CJUBLIDWYS OAYDJaI ||
‘(a|opouwsiul 014u3d |o 01660ddo 1p o13spy) 85D} DPUODSS DJ|BP 1SIpULg 1P 9|PpoLIa|u
9UO|ZDZZI[03J DJ|O 82SUBJI IS DIDJIPU) BUOIZDAIND 1P DIDP 07 Misswl| ¢ 900¢ 2Hisswuy ¢ 9007 dusswu] ¥ ojuoidul OuBWOZUBIOg Od'8Lr0
opaboud
sjoN ojjeq 200z £00Z aUOIZLDSA(]

a31po7)

15 - Doc. CLXXVII, n. 3



PAGINA BIANCA



Senato della Repubblica -227 - Camera dei deputati

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ELABORATO DI SINTESI



PAGINA BIANCA



Camera dei deputati

-229 -

Senato della Repubblica

- DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

(owela] — nj8IYD) OWelIs] 8 BAOUBINISO B} W) GZ :IUOIZedlla|a «

(ejoed — euqgeje) oibbay ) ejjiAeouel{ 8 8)us||@o0] Bl WY | )

(ueg — eibbo4) o1eneg "g o eUISST BJ) WY {1
(euissey — ouws|ed) oddiji4 'S @ B8\ |8p 8%ed B} WY V wy {7¢ -eaul| Ip BUEelIEeA A

(euwissapy — owliajed) aiojel|BIA swla | @ BuOjjedleg eJ} WY g

(ozjejen — ounjjeg) ojoseled © ozjejed) ejyun g _J

(eubojog 1p B21MUID) W € : ddUl| SBAONN «

e/l
€00¢Z 13N JLNNIAAVY
INOIZVAILLY A3 INOIZVZZITV3d I'VdIONIdd
(E L.



Camera dei deputati

-230 -

Senato della Repubblica

- DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

‘o14pu1q

orddop v vauy vun 1p UG 1 1QUDAUI NS TUOIZAAID 3] INPIqUID Ul DISSO * pzZIPUDY, DIODW D] DZZIDaL 24D 1HA4) 12P 00141215 OJUIUDIZUDISID p DUDISIS (1)

(azuas 4 — ewoy) 'J
ouejuawop oialg oiddoQ — wbeqaypes ubi Ol

(1jodeN p opou) "4°D ljodeN -ljonzzod WX Z
(ejossopowo(

— OUBIIN) BlUBGIOA - 0ZZOBION UM € VEV_ 66 : ()0)ezzijeueq odljewolne 0220]g «

(ei6604 — 1ieq) ensjieg — ejuaubIB|N S WY Z1
(ezueJi4 ~ eubojog) ofiny 'S — eubojog wX 9
(estq — ewoy) waybjog — oueubisoy wy 6|
ouuo] Ipopou wy /

yz :pezziewolne ojjaAl] e Ibbessed «

cg| Issaiddos ojjonl| e 16bessed «

€/c
€00¢ T13aN JLNNIAAVY
INOIZVAILLY d3 INOIZVZZITV3Y I'IVdIONIdd

14



Camera dei deputati

-231-

Senato della Repubblica

- DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

DHOSN U] P2 0SS243U1 Ul 111qDI04 12D ISSD 118 OpUDIUCD DIDUIULARISP dUDIA DIA D[P DI43qI] D] 240D ‘O1ZDdS 1P OfjpAL2]U] PO OJUIUDIZUDISID 1P DUBISIS (7)

(esid — ewoy) elbidwe) — sjenua)) esid wy 68
(esid — BwIOY) ai0ssoy 'S esld — oifibaeip Wy 0Z wy 6zz :(suoizejoalid ejjop

(e16b04 —~ LBg ) BYSlEg — BlOUBLISY WY £9 W 0]|043u09 @ opuewo Ip NEwa_wv 030 1) 4
(euoouy — eubojog) eljebiueg — auoIooIy WY /G

(BuUISSOY — OWIS|EY) OUBISIS 'S — BILOJED) WY § )

(BUOOUY — BWIOY) OIOJUO BISN ~ LIS W) OF
(osouUBIg — BUOISN) SINET - BUOICO0ZZON WY / v un vg - (z)1SSe-ejuod 0290|g -

(eulssa| — owoled) ojjeield 'S — ejeby ‘g Wy G

(euoctep — eubojog) eiooeAR1) — 921194 'S WY €L g

e/e

€00 AN JLNNIAAY
INOIZVAILLY A3 INOIZVZZITVEY I'TVdIONIYd

(E L.



Camera dei deputati

-232 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

pyDIULL] 1P HUdWLSaAUL 18P OpudWDIZUDULL |1
010s520 DY OIS O (DOOT 24qQUAON) 000 — F661 dPD 10 Wrpuappp []] 10 a41340d v pa DLIVI1V0S dUOISIAIPPNS V] UO)) — ¥V LON

001 | 8129}

| (4vL) |

Li auoizejuanbaiy ejje pe juail

o ¥13 4ad azzouie)

apyou/Aj1004nafhyiosalul |

L 1ZInies dad azzodted
c6 | 9AI}OW 0207

0 00§ ¥13

€00¢
13AN OIZIAYG3S NI OLVY1INT F19VL0d F1VId41vIA

VITVLINIAL



Camera dei deputati

-233 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

000 ISnffip HUaAIIUL LD 2150]0UI2] ‘TUOIZDIS DIADUIPAODAIS JUOIZUANUD :1524duioo1d oUos | 041, 3204 vj1aN - V.LON

(nusg L0
‘OpuaupIZUDUOIRY WDI0T YU VST T yuof 24510 pa 0VIS 210 (x)

ﬁo<\>< B olyO jodseusieN D IPONE |0UReiQ B

3UIN

661

0se

LS

vyl

£ov

Ul L00E B1B10 L

OVIAV B onv O
'JoJ sjeuste O IPON I 1oupeliq @

3UIN
S26'L

XA

L€ G/G

2UlIN 2527 L dl8jo |

0Jejs 8juoy 0|0

(»UOH 3| ajn L

€00 IUoIZezz|Iqeuo)
S4 0ddNy9

16 - Doc. CLXXVII, n. 3



Camera dei deputati

234 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

‘009 ISufflp quaadapul 1D 218010U2) TUOIZDIS ‘DIDUIPAODAS SUOIZUZINUDIU :1524d1oo14 ouos , 041],, 2204 vJIaN - F.LON

‘ejBoJ8lul ISSata)ul
Bop El0Nb BjBP BUOIZE229 pe 1J0odeN—OUBJIN—OULO]l DV/AV
Boulj B||op OjusWelzueul || BSSaD O}elS 0| elep essdls elled
"OV/AY swnsaaul b sjuswsiusieaasd elzueul vVdsS| €00Z (ed

OV/IANVE OojvyDO 7oleeusieNO IPONE OURaNg E

U
, oo.ov oo,o.m oo.ow oo,o_‘ o
el 1E€°L \ Looe
2oaz
£00¢e

0]e]s ajuo- 0o

(yuz 1o
‘opuawwzUDUYoIy ‘1007 HUF ‘VdSI HAD) HU0f 2411V p2 01DIS 21UOH (3)

%6¢+ ‘€00¢ B ¢00c ep

%¥L+:200cC B LOOC lep
-nessibal nuatuaou|

OW/AVY @ oy I jod o[eulei\ [0 (PON @ oupend &

W:_S_OOOQ 0009 000V 000cZ 0
1002
c00c
zhe s €002

(AUOH 3] ||N |

€00Z - 1002 OIUUSLI} 1UOIZeZZI|IGeju0d 8||3p OjUBWEPUY
sS4 0ddNy9



Camera dei deputati

-235-

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(U 14D “OpuawIZUDUOINY 1DOOT YUT ‘HHD) HUOf 241D 2 OIDIS U0 (+)

“(211gD104 |DLIGIDUL [NS UOU) 07D ‘ISSIf

nupiduir 8ns ‘1alpULIOful 1UdISIS NS NUdALIUI OUOPUDIUL IS pzZUI> U1 OJUIUIUIIUDIN,, 49 “2[HN DIA Ip DIvInp DJjou Ojuduia1oul, |

AUIDINDISSD 1P 2ulf [D 2]1qDIOL IDLIDIUL [NS DIOAS 1HOIZDIdO Ip dWidISUl, | dpudIl IS DAl

DIUaWa4oUl duo1ZUAINUDY,, 42d — VION

oy EZualowa Ul sVl B 3|IEl0y SeLaiel O

3UIN 66
861 ,

G
U1 9¥€ efelo)

ojyO  EZusIoWe U] CUSWSWEN B

3Iqeioy jeusie O

BANEULLISIOU] SUOZUBNUE B

SUIN be

129

99

€9l

UIN ¥LL) 8E10L

0}e)s 9Juo4 0j0S

(w3UO4 8| SN |

€00 UOIZeZZI|IqeIuo)
eljejiuoiy




Camera dei deputati

- 236 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

' .a:..::chm pp apuay yowis Buof

ns yuswysaau 1p vuwwioad j1 oppnb ur ‘vor3ojoisy 2 (HUF LD “OQPUDIZUDUYOINY YD0T YU “FHL) U 241jv P2 OIDIS 21UOH ()

psads pjjap auoissalf v 000661 dPD [P Wnpuappy,JI
[0 ouoSpSLL DIDIULL 1P uduilSaaul  1]39p adoanf
p omi§ oyvp nsodsip nuawvIZUDUY 1R 4D DION

%01- :€00¢ Ie ¢00¢ [ep

%/~ :200Z e L00C |1ep
‘ajeJisibal luoizeuep

%L1+ :€00¢ B ¢00C [ep

%L+ :200Z B L00C Iep
‘jesisibal nuawsIou|

onjy ] Bzusiowe ul ojusWIUSUBN [  @liqeloy ajeusien O

onvQd

BAIJEIUSLUSIOUI BUOIZUBINUE |\ B

mNcm_oEmnE ojuswiuajue )y @
3lIqejoy slevaley O

3UIN  00ZL 0004 00

L

8

009

I}

oy 00 0

009 00¥ 00€ 002 00t 0

—E L H H
w ) y

766 100

mvsrm?

¢00¢

LT

s

g6}

M

£00¢

0JE}S 9JU0 0|0S

(»3U0- 9] SN |

€00 - 100Z OluUSLI} [UOIZBZZI|IGeIU0D B|[9P OJUBWEPUY

elejuall



Camera dei deputati

-237 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

208 ISHYJip HusAIIUL L[D 2150]0UID} THOIZDIS DIDUIPIODAS FUOIZUANUDUL [1S24dUOI14 OUOS , OM]Y,, 2204 DIION - VION

OBy pioens suoizusinue N B QW/AVE 1poNE touyenq @

SUIN me | | eGh

09¢

181

LS

JUIN $£9°C 9j&J0 L

0}e}S 9ju0 0|0S

(pug 1o
‘opusuvIZUDUOINY 1020 MU T ST T yuof aqpp pa ompis 21U0 ()

oy 0 pioenssuoizusineN @ DV/AY PONE U B

Uy s

1%4°) 4

LIg g/c 218

3UIN £20°9 21E30L

(»UOH 3| aun L

€002 1U0IZeZZI|IqeIu0)

(EL- |



Camera dei deputati

-238 -

Senato della Repubblica

— DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA

002 “ISnffip BuaAULl 1o 150]0UI3) ‘TUOIZDIS DIADUIPAODAS UOZUANUDUL :1824dwWoo14 OUOS | 0], 3004 DJION - DION
(g viapo
‘OfupupIZUDUOIY YDO0T NUH VST HAD) Huof a411v pa 01vi§ 21U0H (x)

%6+ -€00¢ e Z00C [ep
%€EL+ '200C B 1L00C 1ep

%9¢c+ :€00¢ B ¢00cC [ep

%L1+ :200Z B L0OC [ep

- (oviny yessibal yuswaiou|
BSh|0s8) 8]eUOIZUBAUOD 818l 0jos ljedisiBal juswaou]

¥

W/AYE 05y D PIOBLS BUOIZUSINUR) B IpON B 10upeNIQ B oy D PIOBLS BUOIZUSINUEY B _Ez @ ueq

| DVIAY
I
00s¢ 006 D02 00Gc 003l 0ol 008 O BN 000 0009 0005 0O O0OE 0002 000 O
v mwﬂ 7| | 1 ! | } I L
pise _ gpe R 0g'e v | 0%
9e's 2002 - 202

£00¢

#0977 0 €00¢ Y

0le}S 9)uo4 0|0S ()uo4 9| apn]

€00¢ - 100¢ oluuaLy [uUoIzeZzljIqejuod s|[sp Ojusiepuy
(E L.




Camera dei deputati

-239 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ISLEL 568 z9L'8y OVIAV °|ejoL

Wz 56 Ll BUIsISIS Iop 01SoY

015l 09L% L8 vE BN-IW-OL 92101

0es8 gce Ls2's e|eoJajuj 1SSaJ9lu|

089°Z} Lev'e 09562 EN-IIN-OL 9[ejo) ang

1001 salouabunuod

012 62 852 AVOIS @ BINHNAS Ip 10D
%S¢ 86 Ll 06€ flodeN (p OpoN
%CE 9z L 00L U BWOY Ip OPON
%8 oLl 1 06’1 | azuauid Ip OpoN
%2 T4 68 002'4 ;, eubojog Ip 0PON
%6E 62 14 L ,ﬁ OUBlIN IP OPON
%Z € 0 621 ,,",,, ouwo 1p OpoN
%6L 660’V y9t Loz'S llodeN-ewoy enesl
%L1 8y 0 Zhy 9ZUaJIJ-BWOY BHelL
%95 8z6'2 s0¥ 902'S azuaii4-eubojog enel)
%LE 052 L'k ‘ Gey'9 euBojog-oue|in enel L
%EE 81eT A , 620°L OUB|IN-OULO L BHEJL

0j500 Y S (€002 Idd)
S OEIGENOD | g Gty | ompeneo | PO eNoL ossy
UIN

G00¢Z-100¢2 dPD [E Inje[al HUSWINSOAU|
IVIAY




Camera dei deputati

- 240 -

Senato della Repubblica

- DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

DARNAS 1P 1SOD 1 P? LIVIDIL2IUL 1SS4d1Ul 113 1524dUWI001L OUOS , O], 2004 DJjaN

‘vAaopvJ — o4 — oubiipy vy 2 DAOUIL) — OUD]IY 001]oA 0z.19] [1 JpUaulL IS bui2jS1§ Jop O1SY,, 42 — VION

(lpou) BN - IN-O) enel| B (eaul]) eN - IIN-OL epel]l |

oniv d BW3)S!S |9pP O1SayY I

3UIN

14513

> €1z
zge 96

2UIN §G8°C 2]Ej0L

JUOH o sjn 1

€00¢ UoIZezzijiqejuoy
IQVIAY



Camera dei deputati

- 241 -

Senato della Repubblica

- DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

DANIINAIS 1P HSOD | P2 1DIDO421UL 15S2421U1 1] 1S24AUI0D1L OUOS , O], 2204 DIIaN

DAOPDJ — DUOLD | — OUDIIN D] @ DAOUDL) — OUDJIPN OO1)DA OZ42] {1 SpUaIUL IS  DWIDISIS 13P OIS, 424 — ¥ ION
%€E€C+ -€00< 1€ ¢00¢ [ep

%SG+ :200¢ ie LoOcC ep
‘nessibal pusuwiaiou)

ol O BUWISISIS [2p 0159y O
(lpou) eN-1N-OL ENEIL B (BSUl) BN - IN-O] ENEl| @
3UIN
000t 000¢ 000¢ 0001 0
7 p— -
v

' 2002
G688t £00¢

juo4 || apun |

€00¢ - 1 00¢ oluusLy luoizezz|lqejuod 9||sp ojusiepuy
QVIAY



Camera dei deputati

242 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

JUINSR9 ISHfip yuadiayul 1sa4duiod ‘§OO7 ouuD OUl01S0ZZIPY (2u OIZZIIGDIU0D JIDIO],

ajepoluIau]
10’0 002 elualsis @ 1pod ey uaweBal|od ojusLE|ZURJ0d
60°0 ge eUISS3| Ip OPON
86'0 10§ BluE1ED Ip OPON
vZ'6 886 oultajed Ip opoN
8l'L 0Lt euqeed o1ibay Ip opoN
1622 Skl HEg Ip OpON
oz'oy LLE llodeN tp opon
09'c 0z asazznIqy 219y
09'8s 8ZL'L eues!|Op 919
00'0 Iz eueon a1ey
Le'8e £9Z'L epleg 219y
G6'L6 6.5VL BUEIID1IG 219y
000 voE'L RIEDSD - BUWOY
pE'E 9/9'C eq - yyodey
68'22 #09'v2 png enjuall) asuuL.d
00°0 L6%'L ojuodejapy - ezusjod - eljfedijeg
1891 1801 euqejes o1bbay — Leg
§Z'9 vz jjodep - BLIOY 958y
16’88 120} Bo1jELIPY 20U3R1]
;_=o...~mnuk___nﬂ=oo 193U EJIA B 0}S0D

€00z 1UoIZBZZIIqeIu0 ) anle|al & oulolbozzapy |su nusrIau| ljedioulld
ousoibozzayy jouU RUDWIISDAUL-|4Y




Camera dei deputati

243 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

oY O

pJoeJ)S suoizusinue|y O

IPONE  1oUjaNd &

¢Le

L€

80¢

uUjw 889 .9[ejo |

C007 2|euoiZzusAuo) a1y IUOIZEeZZI|IGEIUO])

O:&OMQONN@E Jou RUIWISDAUJ-|J




Camera dei deputati

- 244 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

m__m: m_muo._.IOI m__m:_ﬁ_ owwmm_ OC._O_OONN®_>_+ l_
Z Z Z Z — — — — — — —
(e} (e} O © [{o) «© (de] [{w) © [{o)

S 8 & 8 ©§ & 1§ g g € 3

- 009

- 0001

- 0061

- 0002
3UIN

C00Z-£661 deuolzusAuod alal — 0]ezzijiqejuod |9p edlO]S allag

ousoi1bozzay [9uU RUBWIISDAUI- 4N




Camera dei deputati

- 245 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

— - %0¢

%b2 - %CC
- %V
- %9¢
- %8¢
- %0¢
- %cC¢E
- %vE
- %9¢
_— _ _ - %8¢

€007 - £66] ouloibozzaly |au 0}ezzi|Iqejuod sjenjusdiad
ousoibozzayy |oU PUDWIISIAU-[4Y



Camera dei deputati

- 246 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

(o) A7) DU A0ADT ("ZZ1]02Y]) dUOIZDZZIID 24
1P asOf UL (0059 4 ) DAINOSD JUOIZVNITOA ‘(fop Af) DAL Bp 2u01z0)1a804 ] (‘a4d 4g) aapuiuinaid auoizpyadosg (Y () adviangy bl
%t
jaud g

- %G
P14 V(] : |
) %9
\ 7180 1d
npe 0
weL O wo N L hE
9988 Id

e 278y NRLN AR %6

£002 Q¥ON-OMLINID £002 NS

DBHO Al

1 n AR

p00Z QHON-OMINZD r00Z ans

(3 PIIN 61) DV/AV Pa ISN}Ip ISn|9sd ‘G002 — L00Z dPD

QELOMUONN QN 19U RUDIUWIIISDAUI-|4M



Camera dei deputati

- 247 -

Senato della Repubblica

- DOCUMENTI

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI

8l 1NDOS
81 BIOJEIN - BUIPUBLIO BAUI| BAONN _O__QQDQ nua __m uod _tOQQNW_

el esnoelis - euissay oilddoppey

ql euissapy - oulsjed oiddoppey
8l IES] IP OPOU SUOIZEWRISIS 1puUjeyedde asasdwi 9] uod fpoddey

\Z BIEUOD|E - BUO 9leININISBIUI OJuUSWRIZUSI0d

(euuaney) eipued

vz aleurs 1019W 0[eaS 8 0d |ns aod oyuswenbapy
v? 0gJaJi/\ - BWIOY OuBgInN ONe) ojuswelzusiod 0S100 C_ m_@
(eluwog maboid 1p jjeuoizuny nuaweldwy

o¢ eIA) ljodeN — BUOY Olezzijeueq 021jeWOINE 0000]g

eSld |p Opou ojuaweizuajod

‘149 ep njeinne e1b 3eboud
6G Ip auoiznoasa 1p 1dws) 18U uawe}sods |bap nessibal ouos Is €00g I8P 0s109 BN

143 meboud 1op auoiznoasa Ip 1dwd) 19p IJUBWE}SOOS

EL. |




Camera dei deputati

- 248 -

Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

"eZZaIndis Bjjop ojuawelol|biw je 1ISSauuod
101BO[OUDa) JUSAIBIUI [UNDJE INO ey} ‘919d0 S)jow Ip Buo(zezzijess Ip 1dws) 19p OjUBWIeR!S

‘NUSAIBIUI BOW Ip BUOIZEZZI|ESI IP }SOD 18P OJUSWSIOU]

. ‘910)89¢) |B auabosa eis ‘susbopus els asned Jad
asodo anonu ajjep ojedde ps auoizeaoidde ‘suoizenaboid Ip oy 1|6 aie1s[@3de pe BjodIid

‘(ousoibozzapy
[gu oloads) aleinole) aledo jpuepodwi sAoNU 1P uoizenabolid aj@p o Ipnis 16ap OIAAY

‘BI[E}|,p 0}S3J |ou 2Uo pNng |e asoiB6ew luue wyn 1j6au |UoIZezz||igeIuod
s|lep olemusdciad OJUSWSIOU| BjBUOIZEU B[O} 9P %0E (B Biouedns (3 Ip uoniw
gg9) I[euoipusw (uoibas ajjpu einpniseyul nuaswnsaul 116 Jad €00z |suU 0jezZi|Iqeluo)

‘[oRBIIp 9INs 8 Ipou ins yuanidul 1|6 sad syensibal 1uoizeZZ|IqeIu0D lnuenoduwy

‘JuaWf}saAu| BlIOLd Ip Oueld
|]ap 1uoISIARId Bf UOD BaUI Ul @ (3 1P IPJeli 9 BOIID) £00Z B lleinjiniseljul RUSWISaAUl Jad
01eZZ1|IqEUOD || "atejooiued ui |4y Ip @ S4 oddnig) [op esads Ip ejoeded e|jep ojuswelol|bin

1uoIsSnjouod

€992



