Camera dei Deputati — 401 — Senato della Repubblica

XIV LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI

3.5 Rafforzamento e miglioramento dellefficacia dell'azione di informazione e
delle campagne sensibilizzazione ai valori della sicurezza stradale.

3.6 Rafforzamento e miglioramento dell’efficacia dell’educazione alla sicurez-
za stradale nelle scuole e agli adulti.

3.7 Misure per il miglioramento della sicurezza stradale nei tragitti casa-
lavoro.

3.8 Sostegno al trasporto collettivo (TPL) al fine di rafforzarne il contributo al-
la sicurezza stradale. '

3.9 Rafforzamento del contributo del sistema assicurativo al miglioramento
della sicurezza stradale.

3.10 Creazione di centri di pianificazione, programmazione, monitoraggio e
gestione, di livello regionale, provinciale e comunale dedicati esclusiva-
mente al miglioramento della sicurezza stradale che possano:

a) contribuire al miglioramento della completezza e dell’accuratezza della
rilevazione degli incidenti stradali;

b) localizzare gli incidenti in modo puntuale sulla rete stradale urbana ed
extraurbana; }

c) collaborare allanalisi dei fattori di rischio e alla definizione di soluzioni

" atte a rimuoverli o a ridume significativamente la portata;

d) definire e attuare gli interventi per il miglioramento della sicurezza stra-

dale 'secondo i principi indicati nel precedente paragrafo 2.

3.11 Rafforzamento e creazione di uffici di polizia locale dedicati in modo
specifico alla sicurezza stradale che siano chiaramente orientati a svi-
luppare non solo un’azione di prevenzione, controllo e repressione ma an-
che un’azione di:

:a) individuazione dei fattori di rischio strutturali;

b) diindividuazione delle linee di azione che possono contrastare o rimuo-
vere tali fattori;

c) di collaborazione con altri uffici per evitare che scelte in riguardanti il
territorio, Furbanistica il sistema infrastrutturale possano avere delle im-
plicazioni negative sui livelli di sicurezza.

3.12 Interventi integrati su situazioni, tipi di mobilita o tipi di utenti caratterizzati
da condizioni di rischio che determinano un elevato danno sociale. Per in-
terventi integrati si intendono interventi che operino simultaneamente su:

a) messa in sicurezza della rete stradale;

b) regolamentazione del traffico,

c) rafforzamento del contributo del trasporto collettivo (TPL) alla sicurezza
stradale;

d) rafforzamento e coordinamento delfazione di prevenzione, controllo e
repressione delle forze di polizia dedicate alla sicurezza stradale;

e) realizzazione di compagne di informazione e sensibilizzazione specifi-
che; :

f) * eventuali aitre misure a supporto della sicurezza stradale.

3.13 Progetti Pilota per la definizione di Piani e/o programmi integrati per il
miglioramento della sicurezza stradale su tutta una circoscrizione ammini-
strativa (comunale o provinciale) o su piu circoscrizioni (comunali o provin-
ciali), che comprendano anche la costituzione di un Centro di monitoraggio
e di una “Consutta per la sicurezza stradale” (organismo consultivo di con-
fronto sulle azioni da intraprendere per migliorare la sicurezza stradale e di
valutazione degli effetti conseguiti tramite le azioni gia realizzate o in corso
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di attuazione, composto da Amministrazioni pubbliche, parti sociali, asso-
ciazioni di cittadini interessate alla sicurezza stradale) e per la loro attua-
zione entro il termine di un qumquenmo

3.14 Sviluppo di intese e convenzioni tipo con amministrazioni. pubbliche e
categorie di imprese per favorire accordi di partenariato pubbiico — privato
finalizzati al miglioramento della sicurezza stradale nonché incentivazione
alla realizzazione di accordi prototipali.

3.15 Definizione dell'architettura del Centro di Monltoragglo nazionale e della
connessa rete regionale.

4 LINEE DI FINANZIAMENTO E SOGGETTI DESTINATARI

4.1 |l canale di finanziamento dei sopraindicati campi di intervento & costituito
dalle risorse rese disponibili dalla legge n. 488/99 (“Disposizioni per la for-
mazione del bilancio annuale e pluriennale dello stato. Finanziaria 20007,
art. 56, che, per quanto riguarda il presente programma, sono determinate
da limiti di impegno per 15 anni di 25 miliardi per anno nel capitolo 7.159
del’eser-cizio finanziario 2001 del Ministero delle Infrastrutture e dei Tra-

- sporti, per un complesso di 375 miliardi di Lire, pari a 193,671 milioni di Eu-

n
.

4.2 Tali risorse, in base al tasso di interesse indicato dalla Cassa Depositi e
Prestiti, determinano investimenti per circa 250 miliardi di Lire (129 114 mi-
lioni di Euro).

43 | campl di intervento sopra indicati vengono raggruppati in tre lmee di finan-
ziamento, secondo quanto indicato di seguito.

431 Interventi finalizzati a migliorare la sicurezza stradale sulla mobili-
ta locale extraurbana, ivi compresa quella che si svolge su strade
di livello nazionale ma incide direttamente sui Iwelh di sicurezza
della mobilita locale (punti 3.1 e 3. 3)

4.3.2 Interventi finalizzati a migliorare la sicurezza stradale sulla mobili-
ta urbana e di ingresso/uscita dalle aree urbane, ivi compresa
la mobilitd che si sviluppa su strade di livello nazionale ma incide
direttamente sui I|veII| di sicurezza della mobilita locale (punti 3.2 e
3.4).

4.3.3 Interventi finalizzati a migliorare la sicurezza stradale sulla mobili-
ta locale in generale (punti 3.5; 3.6; 3.7; 3.8; 3.9; 3.10; 3.11; 3.12;
3.13 e 3.14).

4.4 L’azione relativa alla definizione dellarchitettura della rete d| monitoraggio na-
zionale (punto 3.15), in questa fase non assorbe risorse finanziarie.

4.5 Possono accedere ai sopralndlcatl finanziamenti gh enti .proprietari delle
strade territorialmente competenti per la realizzazione degli interventi, se-
condo quanto indicato dalf’art. 56 della Iegge n. 488/99 e dalf'art. 32 della
legge n. 144/99. ) .

§ PROCEDURE PER L’ALLOCAZIONE DELLE RISORSE -

5.1 Le Regioni, in relazione alle specificita e agli obiettivi locali e in accordo con
i criteri indicati nel presente Programma di Attuazione, definiranno le pro-
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cedure concorsuali o, eventualmente, le forme di concertazione per
I'allocazione delle risorse che ricadono nel territorio di propria competenza.

5.2 Le eventuali forme di concertazione dovranno essere finalizzate ad indivi-
duare le proposte di intervento sulla base dei principi di riferimento indicati
al precedente paragrafo 2 e, in particolare, dovranno tendere ad individuare
le proposte di intervento piu efficaci e pia tempestive.

5.3 Tutte le procedure concorsuali dovranno presentare le seguenti caratteristi-

che.

5.3.1 Determinazione dei destinatari del'azione di incentivazione e degli
: interventi ammessi a cofinanziamento. :

532 Definizione dei tempi entro cui presentare le proposte ¢, in caso di
, assegnazione di finanziamento, entro cui completare gli interventi.

5.3.3  Requisiti della proposta per accedere al cofinanziamento.

5.3.4 Parametri per la valutazione di merito e punteggio di merito per
_ ciascun carattere.

5.3.5 Entita e quote di cofinanziamento massimo (in relazione a quanto

indicato nel successivo paragrafo 13).

5.4 Le eventuali procedure concertative dovranno avere caratteristiche tali da
non risultare in contrasto con quanto sopra indicato e dovranno assi-
curare la selezione delle proposte pil efficaci e pil tempestive ai fini del
miglioramento della sicurezza stradale.

6 SCELTA DELLE PROPOSTE DA AMMETTERE A FINANZIAMENTO

Le procedure concorsuali regionali, cosi come le procedure concertative, defini-
ranno una graduatoria di merito (di livello regionale) per 'accesso ai finanziamen-
ti. Le Regioni definiranno altresi una soglia che identifica le proposte non coerenti
con i principi, con gli obiettivi e con le linee di azione del Piano Nazionale della
Sicurezza Stradale e che, conseguentemente, non potranno essere ammesse al
finanziamento.

7 MONITORAGGIO DEGLI EFFETTI CONSEGUITI

Costituisce requisito indispensabile per 'accesso ai cofinanziamenti la realizza-
zione di una struttura e di una attivita di monitoraggio dei risultati conseguiti in
termini di riduzione delle vittime degli incidenti stradali. Il progetto. della struttura e
Fattivita di monitoraggio costituisce parte integrante della proposta e dovra esse-
re oggetto di valutazione di merito.

8 LE PROPOSTE DIINTERVENTO

Le proposte di intervento che saranno oggetto della procedura concorsuale o
concertativa dovranno essere formate da:

8.1 domanda di partecipazione;

8.2 scheda tecnico-economica (che evidenzi, tra I'altro, il carattere specifico e
aggiuntivo della proposta),

8.3 proposta tecnica (comprensiva, pena esclusione, delle analisi sulla sicurez-
za stradale e sui fattori di rischio che motivano la proposta, di una descri-
zione dei risultati attesi e della descrizione della struttura e dellattivita di
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monitoraggio dei risultati) e relativo piano economico.finanziario recante le
indicazioni sulle fasi attuative;

8.4 nel caso diaccordi tra piu enti o tra istituzioni e parti pnvate (proposte pre-
sentate da pit amministrazioni o da soggetti pubblici con la collaborazione
di soggetti privati) dovra essere prodotta la relativa documentazione ammi-
nistrativa che indica gli obblighi e gli impegni delle diverse parti.

9 RIPARTIZIONE DEI FONDI

9.1 Le risorse finanziarie saranno ripartite per circoscrizione regionale sulla
base di un criterio di proporzionalita al danno. sociale, con il vincolo di una
allocazione non .inferiore al 30% delle risorse alle regioni meridionali. A tale
fine si provvedera con apposito decreto da parte del Ministro delle Infra-
strutture e dei Trasporti in favore delle Regioni, per un importo pari a quan-
to indicato nella tabella 1 del successivo paragrafo 12. Con successivo de-
creto interministeriale ai sensi, dell’art. 56 della legge n. 488/99, si provve-
dera alla individuazione dei criteri e delle modalita per accedere ai mutui.

9.2 | fondi saranno ripartiti da ciascuna Regione per linea.di finanziamento,
- sulla base di criteri di proporzionalita al danno. sociale e in base a valuta-
zioni sui tempi necessari per arrivare alla concreta attuaziene degli inter-
venti e sulla necessita di avviare immediatamente le azioni di rafforzamento

delle strutture di governo della sicurezza stradale (in coerenza con i principi
generali del “Piano Nazionale della Sicurezza Stradale. Azioni Prioritarie”,

con particolare riferimento al capitolo 1.3).

9.3 In via indicativa, e fatte salve eventuali condizioni particolari e valutazioni di
' opportumta una ripartizione delle risorse coerente con il principio di pro-
porzionalita e riferita alle condizioni generali di sicurezza a livello nazionale,
comporta una attribuzione del 25% dei finanziamenti alla prima linea di fi-
nanziamento (punto 4.1, miglioramento della sicurezza' della mobilita e-
xtraurbana), una attribuzione del 35% delle risorse alla seconda linea di fi-
nanziamento (punto 4.2, miglioramento della sicurezza della mobilita e-
xtraurbana) e un’attribuzione del residuo:40% delle risorse alla linea di fi-
nanziamento 4.3, miglioramento della sicurezza in generale).

9.4 Le risorse afferenti alle diverse linee di finanziamento saranno allocate ri-
spettando i principi di priorita, di aggiuntivita e di premialita. Tali prin-
cipi tendono a favorire:

9.4.1 la concentrazione di risorse finanziarie e professnonall sulle propo-
ste che tendono a migliorare la sicurezza stradale neIIe situazioni
che registrano il maggior numero di vittime;

942 lincremento del monte risorse complessivamente |mpegnato per
migliorare la sicurezza stradale;

9.4.3 la canalizzazione delle risorse disponibili verso:

- . a) gliinterventi che risultano piu efficaci.ai fini della riduzione del-
le vittime degli incidenti stradali;
b) le amministrazioni che elaborano un progetto di miglioramento
della sicurezza stradale e che possono avvuame la concreta
realizzazione in tempi brevi.
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10 GESTIONE DELLE PROCEDURE DI ALLOCAZIONE DELLE RISORSE
FINANZIARIE ‘

10.1 Le procedure concorsuali o concertative per l'allocazione delle risorse affe-
renti alle linee di finanziamento 4.1, 4.2 e 4.3 saranno gestite a livello re-
gionale, in coerenza con i principi, i criteri e i parametri concordati tra Go-
vemo nazionale, Govemi regionali, Province e Comuni.

10.2 Le commissioni di valutazione per la definizione delle graduatorie di merito
saranno’ costituite da rappresentanti delle Regioni, delle Province e dei
Comuni.

10.3 Le Amministrazioni le cui proposte sono ammesse al finanziamento sotto-
scriveranno una convenzione ove vengono specificati gli impegni della
Amministrazione destinataria degli incentivi e gli impegni della Amministra-
zione erogante gli incentivi.

10.4 | finanziamenti saranno assegnati in misura completa al momento della sot-
toscrizione della convenzione di cui al precedente punto e saranno erogati
per stato di avanzamento dei lavori, tenendo conto della suddivisione in fasi
attuative che sara indicata nel piano economico-finanziario della proposta
indicato al precedente punto 8.3.

10.5 Le eventuali disponibilita generate dalla perdita del diritto ad accedere ai fi-
nanziamenti a causa del mancato rispetto di termini essenziali della propo-
sta confluiranno in un fondo per il finanziamento delle prime tra le proposte
escluse per limiti di disponibilita.

10.6 Non potranno accedere ai finanziamenti le proposte con punteggio inferiore
alla soglia di ammissibilita, secondo quanto indicato al precedente paragra-
fo 6. Tale sogliasara definita dalla Regione competente per temitorio.

11 ULTERIORI CONDIZIONI
Tutti i destinatari dei cofinanziamenti sono obbligati:

11.1 alla rendicontazione deilo stato di avanzamento dei lavori al soggetto che
gestisce I'erogazione degli incentivi;

11.2 al monitoraggio dei risultati conseguiti in termini di evoluzione dello stato
della sicurezza stradale, con particolare riferimento al numero di vittime de-
gli incidenti stradali;

11.3 i risultati del monitoraggio dovranno essere trasmessi alla Regione e al Mi-
nistero delle Infrastrutture e dei Trasporti;

11.4 l'ultima quota di finanziamento, pari a non meno del 25%, sara erogata
dopo il collaudo tecnico/valutazione delle opere o delle misure che fanno
parte della proposta € (salvo casi particolari) dopo Favvenuta trasmissione
dei risultati del primo monitoraggio sui risultati, salvo diversa decisione del-
la Regione competente.

12 PARAMETRI DI RIPARTIZIONE REGIONALE

12.1 Per la ripartizione tra le circoscrizioni regionali delle risorse finanziarie sara
adottato - in coerenza con quanto indicato nel cap. 2.1 e nell’Allegato Tec-
nico del “Piano Nazionale della Sicurezza Stradale” a proposito del “danno
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sociale” - un parametro che consenta di confrontare in modo diretto I'entita.

complessiva del danno sociale determinato dagli incidenti stradali e la sua

evoluzione tendenziale. Tale parametro sara costituito da:

12.1.1 la somma del numero di morti e feriti ponderatl sulla base del co-
sto sociale medio per ogni morto e per ogni ferito; in questo modo
si perviene ad un unico indicatore per tutto il complesso delle vitti-
me, tenendo conto dei diversi livelli di danno;

12.1.2 l'evoluzione dell'incidentalita (nel convincimento che si debba raf-
forzare I'impegno laddove il fenomeno dell’incidentalita mostra una
forte tendenza alla crescita);

12.1.3 V'estesa stradale (considerando che, per quanto riguarda i soli in-
terventi sulla rete stradale, a parita di danno sociale, si determina
un onere maggiore nelle circoscrizioni territoriali’con una rete stra-
dale molto ampia). .

12.2 Tale ripartizione ha unicamente il fine di assicurare una distribuzione delle
risorse complessivamente proporzionale ail’entita del danno sociale a livel-
lo regionale. L’attribuzione degli incentivi alle singole proposte avverra ri-
spettando il principio di premialita all'interno di ciascuna circoscrizione re-
gionale. :

12.3 | criteri sopra indicati consentono di definire I'algoritmo di ponderazione ri-
portato di seguito:

=[MxCsm + FxCsf) x0,7 + Esx0,3] x D

laddove: .
Indice Significato Dimensione
P “Peso” complessivo ai fini della ripartizione (nonché
dellindividuazione delle priorita di intervento)*'
M Numero medio annuo di morti nell'ultimo quinquennio morti
Csm Costo sociale medio per ogni decesso milioni di €
*TF Numero medio annuo di feriti nell'ultimo quinquennio feriti
Csf Costo sociale medio per ogni decesso milioni di €
Es ISvﬂuppa della rete stradale di livello regionale, provinciale e comuna- Km
e
Coefficiente di pondera2|one rispetto all'evoluzione dell'incidentalita
D nel tempo: vale 1,1 (+10%) nelle circoscrizioni temitoriali che presen- numero

tano una variazione del valore (M x Csm + F x Csf) superiore alla me-
dia nazionale (+2,1%).

La quota percentuale di risorse afferente ad una data npamzxone temtonale (Q)
si determlna applicando la seguente formula:

Qi=(Pi/ Zi.n P)) x100

e cioé: duwdendo il “peso” di ciascuna circoscrizione territoriale (nella fattispecie,
di ciascuna circoscrizione regionale) per la somma dei ‘pesi” di tutte le circoscri-

1 V'é una sostanziale coincidenza tra il “peso” di una determinata circoscrizione e I'entita del
danno sociale. Gli stessi parametri possono, quindi, essere utilizzati per individuare le situazioni
(strade, insiemi di mobilita, aree territoriali, etc.) dove il danno sociale & massimo e dove, con-
seguentemente, pit intenso dovrebbe essere I'impegno per la riduzione dei fattori di rischio.
Questa coerenza costituisce una garanzia di equita del parametro di ponderazione sopra illu-
strato.

“2 Strade statali conferite al demanio regionale, strade provinciali, strade comunali extraurbane
ed urbane, secondo i dati contenuti nel Piano Nazionale della Sicurezza Stradale.
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zioni, con |l vmcolo di attribuire una quota di risorse non inferiore al 35% alle Re-
gioni meridionali.*®

Tale indice determina la ripartizione regionale dei fondi |IIustrata nella tabella 1,
riportata di seguito.

TAB. 1
RIPARTIZIONE REGIONALE DEI FONDI SULLA BASE DEI PARAMETRI SOPRA INDICATI

Valori riferiti alla prima annualita dei limiti di impegno quindicennale, pan a 25 miliardi per anno,
come previsto dall'art. 56 della legge 488/99. “

QUOTA % VALORE (Lit min) VALORE (€ 000)

PIEMONTE 7,539% 1.884,830 973,434
VALLE D'AOSTA 0,247% 61,744 31,888
LOMBARDIA 15,487% 3.871,784 1.999,610
Provincia di TRENTO 0,849% 212,319 109,654
Provincia di BOLZANO 0,962% 240,606 124,262
VENETO 7,643% 1.910,633 986,759
FRIULI VENEZIA GIULIA - 2361% 590,161 304,793
LIGURIA 2,794% 698,587 360,790
EMILIA ROMAGNA 8,898% 2.224,606 1.148,913
TOSCANA 6,161% 1.540,149 795,420
UMBRIA 1,784% 445,869 230,272
MARCHE 2,999% 749,837 387,259
LAZIO 7,276% 1.818,875 939,371
REGIONI DEL CENTRO-NORD 65,000% 16.250,000 8.392,425
ABRUZZO 3.842% 960,586 496,102
MOLISE 1,100% 275,003 142,027
CAMPANIA 5,890% 1.472,450 760,457
PUGLIA 6,137% 1.534,195 792,346
BASILICATA 1,760% 439,886 227,182
CALABRIA 4310% 1.077,594 556,531
SICILIA 8.417% 2.104,364 1.086,813
SARDEGNA : 3,544% 885,922 457,540
REGIONI MERIDIONALI 35,000% 8.750,000 4.518,998

TOTALE . 100,000% 25.000,000 12.911,422

3 In relazione a tale vincolo, assunto in sede di concertazione, rispetto alla ripartizione teorica,
& stato applicato un coefficiente di incremento delle quote delle regioni meridionali, pari a
1,241244 e un complementare coefficiente di riduzione delle quote delle regioni centro setten-
trionali, pari a 0,905261.

* Vedi i precedenti punti 4.1 e 4.2.
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13 ENTITA E QUOTE DI COFINANZIAMENTO

13.1 Per quanto riguarda lentitd e le quote di cofinanziamento, il “Programma
Annuale di Attuazione 2002”, siilla base di studi e verifiche svolte con il
supporto della Consulta Nazionale sulla Sicurezza Stradale, assume i se-
guenti principi di riferimento.

- 13.2

a)

b)

c)

L’ammontare dell'incentivo finanziario dovra differenziarsi in relazione
all’entita e alla complessita dei fattori di rischio da contrastare e al vo-
lume del danno sociale da ridurre.

Poiché il programma dei Progetti Pilota per il miglioramento della sicu-
rezza stradale ha evidenziato che la capacita locale di concorrere con
proprie risorse finanziarie si riduce in.modo piu che proporzionale al ri-
dursi della dimensione demografica, I'entita massima del cofinanzia-

‘mento sara commisurata al danno socuale mentre la quota massima di

cofinanziamento (e cioé la percentuale di intervento coperta dal finan-
ziamento a carico dello Stato) sara progressivamente piu elevata al
diminuire delle dimensioni demografiche dell’ente proponente.

Poiché le Province e i Comuni medio-piccoli riescono con maggiore dif-
ficolta a partecipare al processo di innovazione delle strutture, degli
strumenti e delle strategie per migliorare la sicurezza stradale a questi
soggetti, e per questa tipologia di interventi, saranno riservate quote di

incentivazione piu elevate.

Tenendo conto di quanto indicato sopra, il Programma di Attuazione del
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2002 determina i seguenti mas-
simali di finanziamento (in valore assoluto e in quota sul totale). Tali mas-
simali potranno essere modificati, con motivata decisione, da ciascuna Re-
gine per gli interventi che ricadono nel temitorio di propria competenza.

TAB. 2

MASSIMALI INDICATIVI PER GLI INTERVENTI IN ATTUAZIONE DEL PIANO

(I VALORI SONO ESPRESSI IN MILIARDI DI LIRE)

INCENTIVI DEL PIANO

VALORE | QUOTA%

INTERVENTI SULLA RETE STRADALE (MISURE INDICATE Al PUNTI 3 1;32;33;34,)

PROVINCE E COMUNI CON CARATTERE DI GRANDE A- 8 40%
REA METROPQOLITANA )

PROVINCE E COMUNI CHE COMPRENDONO (O SONO) 4,8 40%
UNA GRANDE AREA URBANA .

PROVINCE E COMUNI DI DIMENSIONE INTERMEDIA 3,6 45%
PROVINCE E COMUNI DI PICCOLA DIMENSIONE - 2 - 50%

TUTTE LE ALTRE MISURE FINANZIATE (INDICATE Al PUNTI 3.5; 3.6; 3.7; 3.8; 3.9; 3.10;

3.11; 312,313 E3.14)

PROVINCE E COMUNI CON CARATTERE DI GRANDE A- 3 50%
REA METROPOLITANA ‘

PROVINCE E COMUNI CHE COMPRENDONO (O SONO) 15 50%
UNA GRANDE AREA URBANA

PROVINCE E COMUNI Di DIMENSIONE INTERMEDIA 0,825 55%
PROVINCE E COMUNI DI PICCOLA DIMENSIONE 0.6 60%

13.3 Per gli interventi indicati al punto 3.13 potranno essere previsti massimaii
piu elevati (fino a 6 miliardi di lire e fino al 60% del costo complessivo) nel
caso i cui la proposta riguardi I'attuazione di Piani o programmi su un arco

pluriennale.
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13.4 Una stima ipotetica della probabile composizione delle proposte di interven-
ti in attuazione del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale (e, quindi, del-
la composizione dei valori di cofinanziamento) conduce a ritenere finanzia-
bili, con I'attuale Programma, circa 120 — 150 interventi, a seconda della lo-
ro composizione.

13.5 | parametri sopra indicati tendono ad assicurare un soddisfacente equilibrio
tra due obiettivi fondamentali: :

a) favorire la piu ampia attuazione del Piano (tenendo quindi bassa
Pentita degli incentivi al fine di poter incentivare il piu alto numero pos-
sibile di interventi);

b) mantenersi al di sopra della soglia che innesca un effettivo processo di
innovazione nell’azione di govemo della sicurezza stradale (definendo,

. a tale fine, incentivi di consistenza tale da giustificare 'impegno incre-
mentale richiesto alla Amministrazione locale per avviare i nuovi pro-
. cessi di governo della sicurezza stradale).

Attraverso questo bilanciamento di obiettivi, il Programma di Attuazione in-
tende evitare che si possa determinare una distribuzione di incentivi che
consentono di aumentare la quota di risorse dedicate al miglioramento del-
la sicurezza stradale, senza tuttavia innescare quei processi di innovazione
degli interventi e di miglioramento della loro efficacia che sono essenziali
per cominciare a riassorbire il ritardo di sicurezza stradale che l'ltalia ha
accumulato negli ultimi dieci anni.

FINE DEL TESTO DEL PROGRAMMA
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PIANO NAZIONALE DELLA SICUREZZA STRADALE:

PROGRAMMA ANNUALE DI ATTUAZIONE 2002
(Art. 32 della legge 144/99)

ALLEGATO TECNICO
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CONTENUTI

In questo documento sono raccolte alcune elaborazioni di supporto utilizzate per la re-
dazione della “Nota sul Primo programma Annuale di Attuazione del Piano Nazionale

della Sicurezza Stradale” e in particolare:
1. Dati di base per la determinazione delle quote di ripartizione regionale.

2. Numero di morti e feriti ed entita del danno sociale per ripartizione territoriale (pro-
vince e grandi comuni).
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1 DATI DI BASE PER LA DETERMINAZIONE DELLE QUOTE DI RIPAR-
TIZIONE REGIONALE

: Tab. A1
DISTRIBUZIONE DI MORTI, FERITI E DANNO SOCIALE NELLE REGIONI
Regione MORTI 96-00 FERITI 96-00 DANNO SOCIALE
(media annuale) (media annuale) € (Milioni)  Quota % su tot.
PIEMONTE 586 20.757 2.350 7.8%
VALLE D'AOSTA 15 623 68 0,2%
"~ LOMBARDIA 974 60.977 5.861 19,4%
TRENTINO ALTO ADIGE 131 4.670 527 1.7%
VENETO 768 25.334 2.942 9,7%
FRIULI VENEZIA GIULIA 206 8.623 924 3,1%
LIGURIA 123 12.043 1.060 3,5%
EMILIA ROMAGNA 760 33.368 3.524 11,7%
TOSCANA 423 23.285 2.310 7,6%
UMBRIA 124 4834 530 1,8%
MARCHE 197 10.413 1.043 3,5%
LAZIO 505 28.943 2.842 9.4%
ABRUZZO 153 6.457 691 2,3%
MOLISE 40 1.640 177 0,6%
CAMPANIA 272 10.619 1.164 3,8%
PUGLIA 336 8.086 1.065 3,5%
BASILICATA 53 1.927 216 0,7%
CALABRIA 150 5.416 609 2,0%
SICILIA 295 17.525 1.705 5,6%
SARDEGNA 154 5.487 621 2,1%
TOTALE 6.264 291.027 30.228 100,0%
Fonte: ISTAT e Piano Nazionale della Sicurezza Stradale
Fig. A1
REGIONI ORDINATE PER QUOTA DI DANNO SOCIALE
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Tab. A2

DISTRIBUZIONE TERRITORIALE DELL'’ESTESA STRADALE
PER TIPO DI STRADA
Statali confe-

i H M 0,
Regioni r::t:raelg?:g?e' Provinciali ext(?:ms: :2 Colrjrrlgg r?g com ple:js‘:: ?uua:taal/;
PIEMONTE 2.277 10.924 24.243 15.103 52.547 8,4%
VALLE D'ACSTA 0 496 1.299 930 '2.725 0,4%
LOMBARDIA 2.510 8.515 20.280 26.510 57.815 9,2%
TRENTINOAA. 1689 2672 9870 4221 18452  2,9%
VENETO 1.674 7.119 20.166 14.041 43.000 6,8%
FRIULI V. G. 703 2179 5.377 4.304 12.563 2,0%
LIGURIA 934 2.613 7.630 5.287 16.464 2,6%
EMILIA ROMAGNA 1.830 7.246 24.365 11.839 45.280 7,2%
TOSCANA 2.732 7.412 17.896 9.609 37.649 6,0%
UMBRIA 1.062 2.768 7.301 2.557 13.688 2,2%
MARCHE 872 5.296 10.930 5.161 22.259 3,5%
LAZIO 2.095 7.001 22.665 7.182 38.943 6,2%
ABRUZZO 1.736 5.021 16.102 5.521 28.380 4,5%
MOLISE 430 1.806 5.350 1.549 9.135 1,5%
CAMPANIA 1.443 6.948 19.119 10.924 38.434 6,1%
PUGLIA 1.631 8.166 25.490 11.876 47.163 7,5%
BASILICATA 904 2.862 10.819 3.250 17.835 2,8%
CALABRIA 2.047 6.074 22.257 9.522 39.900 6,4%
SICILIA 1.652 13.087 23.675 14.468 52.882 8,4%
'SARDEGNA 1813 5630 17315  7.925 32683  52%
TOTALE 30.033 113.835 312.149 171.779 627.796 100,0%
Fonte: Conto Nazionale dei Trasporti e Piano Nazionale della Sicurezza Stradale
Fig. A2
REGIONI ORDINATE PER ESTESA STRADALE
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Tab. A3
DANNO SOCIALE NEL PERIODO 1995 — 2000. (Valori in milioni di lire)
1995 1996 1997 . 1998 1999 2000

PIEMONTE 4.265.534 4.205.909 4.113.572 4.060.715 5.385.062 4.984.011
VALLE D'AOSTA 162772 140.600 104.077 123.389 138.346 147.219
LOMBARDIA 9.542 450 10.021.993 9.973.703 11.539.135 12.602.949 12.607.361
TRENTINO ALTO ADIGE 1.017.336 992.699 921.815 1.029.062 1.099.588 1.058.700
VENETO . 5.577.312 5.675.464 5.705.856 5.032.642 6.155.925 5.912.066
FRIULI VENEZIA GIULIA 1.783.399 1.798.254 1.813.497 1.784.195 1.913.982 ~1.631.260
LIGURIA 1.928.620 1.953.638 1.953.182 2.040.827 2.289.321 2.028.591
EMILIA ROMAGNA 6.547.190 6.440.809 6.681.438 6.529.550 7.355.272 7.111.337
TOSCANA 4395211 4.540.067 4.510.309 4.522.064 4292597 4.497.224
UMBRIA 964.082 ' 928.301 800.174 - 989.886 1.126.128 1.185.678
MARCHE 2.150.661 2.164.892 2.092.797 1.842.525 1.952.312 2.049.855
LAZIO 5.495.482 5531.916 5.267.613 6.612.706 5.502.495 4.597.301
ABRUZZO 1.241.894 1.180.611 1.292.441 1.294.899 1.457.511 1.462.336
MOLISE 240.656 297.577 310.689 336.657 465.095 302.725
CAMPANIA 2.075.764 2.160.423 1.985.976 2.181.580 2.557.164 2.379.156
PUGLIA 1.979.745 1.958.720 2.024.136 1.844.349 2.076.368 2.411.074
BASILICATA 361.832 382.533 416.625 399.046 483.978 413.823
CALABRIA 1.020.366 1.070.900 1.158.743 1.068.070 1.443.320 1.150.721
SICILIA 2.720.163 3.058.767 3.170.511 3.400.271 3.580.557 3.297.083
SARDEGNA 1.230.584 1.129.472 1.160.612 1.196.018 1.318.944 1.202.416
TOTALE 54.701.053 55.633.545 55.557.766 57.827.586 63.196.914 60.429.937

Fonte: Piano Nazionale della Sicurezza Stradale

Tab. A4

EVOLUZIONE DEL DANNO SOCIALE NEL PERIODO 1996 - 2000
VARIA- VARIAZIONE VARIAZIONE VARIAZIONE VARIAZIONE MEDIA DEL-

ZIONE 96-97 97-98 98-99 99-00 LE VARIA-

B 95-96 ZIONI
PIEMONTE -1.4% -2,2% -13% 32,6% -7.4% 41%
VALLE D'AOSTA -13,6% -26,0% 18,6% 12,1% 6,4% -05%
LOMBARDIA 5.0% -0,5% 15,7% 9,2% 0,0% 59%
TRENTINO ALTO ADIGE -2,4% -71% 11,6% 6,9% 3.7% 1.0%
VENETO 18% 0.5% -11,8% 22,3% -4,0% 1.8%
FRIULI VENEZIA GIULIA 0.8% 0,8% -16% 73% -14.8% -15%
LIGURIA 13% -0,0% 45% 12,.2% -11,4% 13%
EMILIA ROMAGNA -1,6% 3.7% 23% 12,6% 33% 1.8%
TOSCANA 33% -0,7% 03% -5,1% 48% 05%
UMBRIA -3.7% -3,0% 10,0% 13,8% 53% 45%
MARCHE 0.7% -3,3% -12,0% 6,0% 50% -0.7%
LAZIO . 0,7% -4,8% 255% -16,8% -16,5% -2,4%
ABRUZZO -49% 9,5% 0.2% 12,6% 03% 35%
MOLISE 23,7% 4.4% 8,4% 38,2% -34,9% 79%
CAMPANIA 41% -8,1% 9.8% 17.2% -7.0% 32%
PUGLIA -1,1% 3.3% -8,9% 12,6% 16,1% 4.4%
BASILICATA 57% 8,9%. -42% 21,3% -14,5% 3.4%
CALABRIA 5.0% 8.2% -78% 351% -20,3% 4,0%
SICILIA 12,4% 3,7% 72% 53% -7.9% 41%
SARDEGNA -8.2% 2,8% 31% 10,3% 8.8% 0.2%
TOTALE 1.7% 0,1% 4,1% 9,3% 4,4% 21%

Fonte: Piano Nazionale della Sicurezza Stradale





